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Elektromobilitat in der Praxis

e-Mobility-Check fiir Bestandswohnanlagen
Synopsis: e-Mobility Check fiir Bestandswohnanlagen

Wie kann in meiner Wohnanlage eine Ladeinfrastruktur (stufenweise) errichtet werden und was wird das
Kosten verursachen? Welche Schritte sind dabei zu beachten und kann die e-Ladeinfrastruktur in meiner
Wohnhausanlage nachgeristet werden?

Diese Frage, die sich bald fir jede Wohnanlage stellen wird, wurde im e-Mobility Check beantwortet. Im
vorliegenden Projekt wurde unter Beteiligung der wichtigsten Stakeholder ein Leitprozess und ein Leitfaden flr
den e-Mobility Check erarbeitet und damit ein einfacher Schritt fiir die flaichendeckende Errichtung von
Ladeinfrastruktur in Bestandswohnanlagen erstellt.

Um die Ziele im Bereich E-Mobilitat zu erreichen, muss die Ladeinfrastruktur in (allen) Bestandswohnanlagen
nachgeriistet werden. Diese kann, je nach lokalen Voraussetzungen, relativ einfach und glinstig sein bis sehr
teuer und fast unmoglich umzusetzen sein. Die Immobilienbranche ist noch unerfahren und braucht
Unterstltzung bei diesem Thema. Doch wo Rat holen? Auch auf Seite der Fachleute gibt es noch kein
einheitliches Konzept oder eine einheitliche Vorgehensweise.

Mit dem e-Mobility Check fiir Bestandswohnanlagen wurde
e der e-Mobility Check Leitfaden
e ein standardisierter Ablauf, der e-Mobility Check Leitprozess,

e fir eine fundierte Bestandsaufnahme inklusive Planungshilfen fiir eine schrittweise Umsetzung von
Ladeinfrastruktur sowie

e eine erste grobe Kostenschatzung mit Hilfe eine Excel Kalkulationstool,

als Entscheidungsgrundlage fir die weitere Vorgehensweise (z.B. Beschliisse der Eigentimergemeinschaft)
erarbeitet. Es wurden die erforderlichen Prozesse, Schnittstellen sowie die e-Mobility Check Checklisten
erarbeitet und in einer Handlungsempfehlung sowie dem e-Mobility Check Leitfaden beschrieben. Diesen
Leitfaden, sowie weitere Projektunterlagen wie die Checklisten fir die Durchfiihrung des e-Mobility Checks und
das Excel Kostenkalkulationstool finden Sie auf der Projekthomepage (https://www.ebe-mobility.at/e-mobility-

check-laden-im-wohnbau).
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2 e-Mobility Check Laden im Bestandswohnbau

2.1 Kurzfassung

In den néachsten Jahren muss fir die Umstellung auf elektrische Antriebe die Ladeinfrastruktur in (allen)
Bestandswohnanlagen nachgeristet werden. Zur technischen, rechtlichen und organisatorischen Umsetzung
gibt es noch wenig Erfahrung, dafiir umso mehr Fragen. Im Projekt e-Mobility Check wurde dazu ein Prozess
entwickelt, um in bestehenden Mehrparteien-Wohnhausanlagen Ladeinfrastruktur leichter nachzuriisten und
Eigentimerinnen und Verwalterinnen eine Entscheidungsgrundlage zu bieten. Neben e-Mobility Check
»Checklisten” fir die Bestandsaufnahme bzw. die Erhebungen im Bestandswohnbau, einem e-Mobility Check
Leitprozess, einem Excel Planungs-Tool zu den entstehenden Kosten und eine Vorlage fir die
Entscheidungsgrundlage wurde der e-Mobility Check Leitfaden fiir die Nachriistung von Ladeinfrastruktur im
Bestandswohnbau entwickelt, der wichtige Basisinformationen sowie hilfreiche technische Anforderungen und

Kostenbeispiele beinhaltet.

Im Rahmen des Projektes wurden Workshops mit Energieversorgern, Verteilnetzbetreibern?, Elektrikern,
Elektro-Planern und der Immobilienwirtschaft abgehalten, um alle Interessen optimal bericksichtigen zu
konnen. Weiters wurden Praxistests an acht Objektadressen mit insgesamt 14 Einzelanlagen (Garagen)

durchgefiihrt, auf Basis dessen die Kostenbeispiele berechnet wurden.

In den letzten Jahren beschaftigte uns immer die Frage, ob sich die Elektromobilitdt als Antriebstechnologie bei
PKW durchsetzen wird. Betrachtet man die aktuellen europiischen CO>-Emissionsnormen’, die Verkaufsziele
der Automobilbranche oder Aussagen von Universititsprofessoren®, wird klar, ja sie setz sich durch und wird
in den nachsten Jahren massiv an Fahrt aufnehmen. Oder wie der Generaldirektor des TCS, dem Schweizer
Schwesternclub zu ADAC und OAMTC, Jiirg Wittwer formuliert: ,,Die Elektromobilitidt kommt viel schneller und

sie verdndert viel tiefgreifender als wir erwarten™”.

Auch wenn die absoluten Neuzulassungszahlen von elektrischen PKW noch eher gering sind, werden diese in
den nachsten Jahren stark ansteigen - und damit einhergehend auch der Bedarf an Heimladestationen. Um den
zuklinftigen Bedarf dafiir abzuschatzen, hat AustriaTech einen Hochlauf modelliert, der fiir 2030 einen Bedarf
von rund 1,3 Mio. Heimladestationen ergibt, davon knapp 350.000 in Gebdauden mit mehr als 10 Wohnungen.
Wird dieses Modell zugrunde gelegt, miissten bis 2030 Osterreichweit rund 440 private Wallboxen pro
Werktag installiert werden, davon 140 in Gebauden iiber 10 Wohnungen. Da 80-90% der Ladungen zuhause
stattfinden, werden sich Hausverwaltungen, Bautrager und Genossenschaften in den nachsten Monaten und
Jahren intensiv mit der Nachristung von Ladeinfrastruktur in ihren Wohnanlagen auseinandersetzen missen.
Das ist eine technische, rechtliche und organisatorische Herausforderung und unter Umstdnden mit

betrachtlichen Investitionen verbunden.

! Verteilnetzbetreiber (VNB), entspricht auch der Bezeichnung Netzbetreiber
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Um alle Stakeholder bei der Nachriistung von Heimladestationen zu unterstiitzen, wurde im Zuge des vom
Klima- und Energiefonds geforderten Projekts e-Mobility Check der e-Mobility Check Leitfaden erarbeitet. Der
Fokus wurde dabei auf bestehende Mehrparteien-Wohnanlagen im eher stadtischen Raum gerichtet. Ein- und
Zweifamilienhaussiedlungen haben teilweise andere Anforderungen und waren nicht Teil des Projekts. Dieser
Leitfaden beinhaltet eine einheitliche Vorgehensweise zur Entscheidungsfindung, Praxisbeispiele zu Kosten die
im Zuge der Nachriistung entstehen kdnnen sowie viele hilfreiche Tipps zu technischen, organisatorischen und
rechtlichen Rahmenbedingungen, sowie Ausbaustufen Bezug nehmend auf Nutzerlnnenmodelle und
Mobilitdtsanforderungen bzw. die durchschnittliche Alltagsmobilitat. Der e-Mobility Check Leitfaden wurde fiir
alle involvierten Stakeholder wie Energieversorgungsunternehmen, E-Technik und E-Planungsunternehmen,
Verteilnetzbetreiber, Hausverwaltungen, Bautrdger und Genossenschaften aufgesetzt. Vertiefende
elektrotechnische Informationen sind im Annex zum e-Mobility Check Leitfaden zu finden. Diesen sowie
weitere Unterlagen wie Checklisten fir die Durchfiihrung des e-Mobility Checks und ein Excel

Kostenkalkulationstool inkl. Vorlage fir die Entscheidungsgrundlage finden Sie auf der Projekthomepage

(https://www.ebe-mobility.at/e-mobility-check-laden-im-wohnbau).

Dieses Spannungsfeld bei der Nachriistung von Heimladestationen im Bestandswohnbau ist beispielhaft in
Abbildung 1 dargestellt. Diese und viele weitere Fragen werden in dem
e-Mobility Check Leitfaden behandelt.

[ e-Mobility Check ]
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Abbildung 1: Ubersicht Spannungsfeld Nachriistung von Heimladestationen
(Darstellung: EBE Mobility & Green Energy GmbH, e-Mobility Check, 2020)
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2.2 Projektinhalte und Resultate

2.2.1 Ausgangssituation / Motivation

Ladeinfrastruktur in Wohnanlagen ist eine notwendige Voraussetzung fir den Markthochlauf der
Elektromobilitdt. Wie die Erfahrung zeigt, erfolgt ein Grofteil der Ladevorgdange zuhause. Wer keine
Moglichkeit hat, sein E-Auto zuhause aufzuladen, wird sich zumeist keines kaufen. Die fehlende bzw. nur mit
einem sehr hohen Aufwand nachristbare Ladeinfrastruktur in Wohnanlagen ist bereits heute ein Hemmnis bei
der Anschaffung eines E-Autos, wobei dieses Hemmnis in Zukunft noch starker ins Gewicht fallen wird.
Elektromobilitdt darf sich nicht auf Bewohnerinnen von Einfamilienhdusern beschrdnken. Gerade im
stadtischen Bereich kommt daher der Ladeinfrastruktur in Bestandswohnanlagen eine zentrale Bedeutung zu.
Die offentliche Ladeinfrastruktur ist zwar notwendig, z.B. flr langere Strecken, bietet aber bestimmt keinen

Ersatz fur das Laden zuhause.

AuBerdem ist Ladeinfrastruktur im Wohnbereich am kostengilinstigsten und bequemsten, sie kann
netzfreundlich gestaltet werden und es bietet sich an, sie mit ,,Mieterstrommodellen” u.A. zu kombinieren und

somit auch die Erzeugungsseite in Richtung erneuerbare Energiequellen hin zu optimieren.

Ladeinfrastruktur in Wohnanlagen ist jedoch ein (beraus komplexes Thema, da einerseits rechtliche,
organisatorische, technische, finanzielle und zeitliche Aspekte berticksichtigt werden missen und andererseits
viele beteiligte Interessensgruppen im Spiel sind. Von den Eigentlimerinnen, Bewohnerlnnen und Verwaltern
Uber die Energiewirtschaft (Netzbetreiber, Regulator, Energieversorger), Fahrzeughersteller und Handel bis hin

zur Industrie (Hersteller von Ladeinfrastruktur) und den ausfiihrenden Elektrikern.

Folgende ,lessons learned” erscheinen erwdahnenswert: Die kritische Grof3e ist die Ladeleistung. Dabei muss
der Grundsatz lauten: ,nicht so viel kW wie maoglich, sondern nur so viel kW wie notwendig“. Durch ein
intelligentes Lastmanagement kann netzfreundliches und kostenglinstiges Laden erreicht werden, das den
Netzausbau auf ein minimales Niveau reduziert und gleichzeitig auf die Volatilitit der erneuerbaren
Energiequellen in optimaler Weise Ricksicht nehmen kann. Aus Nutzersicht stellen die vermeintlichen

Einschrankungen jedoch kein Problem dar.

Eine weitere Erkenntnis ist, dass derzeit keine Anreize fir die Umsetzung der technisch und
gesamtwirtschaftlich optimalen Variante bestehen und daher entweder nichts gemacht wird oder nicht
nachhaltige Losungen umgesetzt werden. Die Rahmenbedingungen kénnen im Rahmen des beantragten
Projekts zwar nicht neugestaltet aber zumindest thematisiert werden. AuRerdem liefert es einen wichtigen

Beitrag, diese zu verbessern.

Nach den umfangreichen theoretischen Uberlegungen und Erfahrungen aus Pilotprojekten braucht es jetzt
einen groRen Schritt in Richtung flaichendeckende (und damit allgemein anerkannte und standardisierte)
Umsetzung. Der e-Mobility Check ist auf der einen Seite eine erste, ganz konkrete MaRnahme fiir das jeweilige

Einzelprojekt und bietet auf der anderen Seite die Grundlage fiir die notwendigen Anpassungen der
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Rahmenbedingungen (z.B. Anpassungen im Wohnrecht oder der Bauordnungen, Tarifgestaltung fir

Stromanschlisse)

2.2.2 Projektziele

Das Projekt umfasste folgende Ziele:

Umsetzungshilfe fiir alle Beteiligten (klare Schnittstellen, wie gehen wir konkret vor, einfache
Tools bzw. Checklisten und Prifprotokolle) — Bewohnerinnen, Immobilienwirtschaft,
Netzbetreiber, Planer und Elektriker.

Die Frage wird sich immer haufiger stellen: Was ist eigentlich zu tun, um zu einer Ladeinfrastruktur
in der Wohnanlage zu kommen? Der e-Mobility Check soll in einer standardisierten Form und zu
Uberschaubaren, im Vorhinein bekannten Kosten die Voraussetzungen in der entsprechenden
Anlage kldaren und erstellt eine Planung mit entsprechender Kostenschatzung und der Darstellung
der erforderlichen MafRnahmen. Dabei soll der e-Mobility Check nicht nur der
Immobilienwirtschaft in der standardisierten Umsetzung von Ladeinfrastruktur-Projekten helfen,
sondern allen Beteiligten, vom Planer, Netzbetreiber bis zu den ausfihrenden Unternehmen.
Abgestimmte Vorgehensweise unter Wiirdigung der Interessen aller Stakeholder

Bei den verschiedenen Beteiligten liegen Erfahrungen in mehr oder weniger geordneter Form vor.
Die Erkenntnisse sollen unter Beriicksichtigung der Einzelinteressen zusammengefiihrt und
Konsens hergestellt werden, wie am besten vorgegangen werden kann.

Einheitliche Qualitatsstandards

Die Vorstellungen reichen von einer einfachen Schuko-Steckdose bis zur jederzeit garantierten
Schnellladung. Welcher Standard ist ,,angemessen“? Was soll eine Wohnbaugesellschaft
ausschreiben und welche technischen Standards missen Installateure erfiillen?

Vergleichbarkeit und Orientierungshilfe

Mit zunehmenden Checks kdnnen generelle Aussagen getatigt und die Projekte optimiert werden.
Benchmarks werden moglich und allgemeingiiltige Aussagen kdnnen auf Basis der vergleichbaren
Ergebnisse getatigt werden. Die (Ergebnisse der) e-Mobility Checks sollen auch der Verwaltung
helfen, beispielsweise bei der Konzipierung und Kontrolle neuer Férderinstrumente, der Erstellung
von Vorschriften und Richtlinien und bei der Definition von Anforderungen.

Einfachere Kommunikation und Bewusstseinsbildung

Der e-Mobility Check ist auch ein Instrument der Bewusstseinsbildung und ein leichter Einstieg in
die Elektromobilitdt. Die Beauftragung und Durchfiihrung eines e-Mobility Checks soll ohne groRe
Hurde moglich sein. Durch die Kommunikation mit durchfiihrenden Biros / e-Mobility Check
Beratern kdnnen neben den Fragen der Ladeinfrastruktur auch weitere Anliegen rund um die
Elektromobilitat behandelt werden.

Datenbasis und Erfahrungen fiir die Verbesserung der Rahmenbedingungen

Die Ergebnisse der e-Mobility Checks bilden eine wertvolle Grundlage, um die Angebote und
Rahmenbedingungen fiir die Elektromobilitat zu verbessern.

Schulungen

Soll die Elektromobilitdat und damit die Ladeinfrastruktur flichendeckend umgesetzt werden,
miissen noch sehr viele Leute geschult werden. Der e-Mobility Check unterstiitzt die Schulungen in

vielfacher Hinsicht. Zum einen bieten das standardisierte Vorgehen und die
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Hintergrundinformationen dazu einen gut aufbereiteten Leitfaden zu den wesentlichen Themen
der Ladeinfrastruktur. Je nach Zielgruppe und Niveau kénnen die Themen in der gewiinschten
Tiefe behandelt werden. Der e-Mobility Check macht die Schnittstellen zwischen den einzelnen
Beteiligten klar. Wer ist wofiir verantwortlich und wer muss was klaren.

Anhand des e-Mobility Checks kénnen die wichtigen Fragestellungen zur Errichtung der
Ladeinfrastruktur durchgegangen werden.

Liegen die Ergebnisse von mehreren e-Mobility Checks vor, sind generelle Aussagen und
Erkenntnisse moglich. Was sind die Kostentreiber? Welche Voraussetzungen sind eine besonders

grol3e Herausforderung?
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3 Tatigkeiten im Rahmen des Projektes

Im ersten Schritt erfolgte durch das Projektteam die IST Analyse sowie die Recherche zum Stand der Technik
bzw. zu bereits durchgefiihrten Projekten und Erkenntnissen. Welche Informationen, Tools und Hilfsmittel
stehen einem Projektentwickler, E-Technik Planer, einem Bautrdger, der Immobilienwirtschaft und
Umsetzungspartner zu Verfligung. Wie werden die Anforderungen definiert und wie wird aktuell die
Nutzerinnenanalyse durchgefiihrt? Mit welcher Datenlage werden die Projektentwicklung und die
Projektplanung durchgefiihrt. Dies erfolgte zu einem Teil durch das Projektteam selbst in Form von
Projektkernteam-, und Arbeitspaketmeetings sowie durch Einbeziehung der LOI Partner und Stakeholder in

Form einer online Befragung und durch durchgefiihrte workshops mit den drei Stakeholdergruppen;

1. Immobilienwirtschaft / Bautrdger und Hausverwalter,
2. Elektrotechniker, E-Planer

3. Ladestationsbetreiber, Verteilnetzbetreiber, EVUs

3.1 e-Mobility Check online Befragung —
Stakeholderfragebogen [AP 2]

Die online e-Mobility Check Stakeholderbefragung wurde im Zeitraum 25.03.2019 — 04.04.2019 durchgefiihrt
und im Anschluss durch das Projektteam ausgewertet. Die Auswertung zu den einzelnen Fragen und
allgemeinen Fragestellungen sind im Anschluss dargestellt und ausgefiihrt, soweit diese als relevant zu
betrachten waren. Weitere Detailauswertungen zu den Fragestellungen sind im Abschnitt 4.6 beschrieben. Die
Auswertung zur Fragebeantwortung wurde in weiterer Folge bei der Bearbeitung und Vorbereitung zu den e-
Mobility Check Stakeholder Workshops herangezogen und dafiir beriicksichtigt. Die online Befragung wurde
Gber registrierte Newsletter Abonnenten der BieM und AustriaTech und aus dem Kreis der LOI Partner
zuganglich gemacht. An der online Befragung nahmen gesamt 65 Besucherinnen teil bzw. haben diese besucht,
wobei die Riickldufe und Beantwortung zu den Fragen durch ca. 75% der Besucherinnen erfolgte. Die online
Befragung wurde durch nachfolgenden Link und QR Code bereitgestellt.
https://lamapoll.de/e-Mobility Check Stakeholderfragebogen/

Teilnehmerinnen Ubersicht:

Anzahl Quote
Besucherinnen 65 -
Teilnahmen 51 78,46%
Rucklaufe 38 74,51%
Abbrecher 13 25,49%
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Ubersicht der Teilnahmen
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Abbildung 2 Ubersicht Anzahl und Verteilung Teilnehmerinnen — Stakeholderfragebogen

Frage 1 — In welchem Bereich arbeiten Sie? (47 Personen - allgemein):

. . . u Baulrager
In welchem Bereich arbeiten Sie? %
= Immobilienverwaltung
4000 - %%
—| » Hausvarwaltung
.a; 0% 34% u Elektroinstallationan
E 200% ® E-Planung
2 13% | | ‘ ¥ Metzbetreiber
o 10% 8% 8% ) ) )
T % 5% = Ladestellenbatraiber Energieversorgungsunt
0% ernehmen
0% u Sonstiger und Zwar,

Abbildung 3 Arbeitsbereich der Teilnehmerinnen zur online Befragung

Auswertung und Anteil der Teilnehmerinnen an der online Befragung:

Prozent- Absoluter
Arbeitsbereich

anteil Anteil

32% 15 Personen Ladestellenbetreiber oder Energieversorgungsunternehmen (EVU)

23% 11 Personen Sonstige:  (Elektroinstallationen + Ladenstellenbetreiber + EVU; E-
Mobilitdtsanbieter; F&E  (ann. Forschung und  Entwicklung); IV;
Interessensvertretung; Mobilitatsbetreiber; Mobilitatsforschung;
Mobilitatsberatung; Systemanbieter Ladestellen; 2x Standardisierung)

13% 6 Personen Elektroinstallationen

11% 5 Personen E-Planung

9% 4 Personen Netzbetreiber

4% 2 Personen Bautrager

1% 2 Personen Immobilienverwaltung

4% 2 Personen Hausverwaltung

Tabelle 1 Auswertung zu den Teilnehmerinnen an der online Befragung

Seite 10/ 61



Elektromobilitat in der Praxis

Frage 2 — Wie gut fiihlen Sie sich in folgenden Bereichen informiert? (40 Personen - allgemein):

Wie gut fihlen Sie sich in folgenden Bereichen informiert?

Uber Aufgaben und die Rolle der Hausverwaltung in Bezug auf die Ladeinfrastruktur
Uber Aufgaben und die Rolle der Betreiber einer Ladeinfrastruktur
Uber die Aufteilung der Investitions- und Strom-Kosten fur die Ladeinfrastruktur

. mgut informiert

Uber die schrittweise Umsetzung einer Ladeinfrastruktur . .
meher gut informiert

Uber den zukiinftigen Bedarf an Ladestationen meher schlecht informiert

Uber die technischen Umsetzungsvarianten fir die Errichtung von Ladeinfrastruktur wschlecht informiert

Uber Ladeleistungen und deren Auswirkung auf Ladedauer, Kosten und Stromnetz

0% 25% 50% 75% 100%
Haufigkeit in %

Abbildung 4 Informationsstand der Teilnehmerinnen

Im Durschnitt fiihlten sich iiber 60% in den Bereichen gut bis eher gut informiert. Nur im Bereich ,Uber
Aufgabe und die Rolle der Hausverwaltung in Bezug auf die Ladeinfrastruktur” war der Anteil der eher schlecht

bis schlecht informierten héher (rund 57%) und der Anteil der Personen, die Unterstiitzung bendétigen wiirden,
war bei dieser Frage ebenfalls (mit 22%) am groBten.

Frage 3 — Haben Sie bereits ein oder mehrere Ladeinfrastrukturprojekte in einem Bestandswohnbau geplant
oder umgesetzt? (36 Personen - allgemein):

Haben Sie bereits ein oder mehrere Ladeinfrastrukturprojekte in einem
Bestandswohnbau geplant oder umgesetzt?

60%
=S 44%
.E 40% 270, mgeplant und umgesetzt
E 22% m geplant/in Planung
2 20% -
'fg = weder geplant noch umgesetzt
- 0% -

Abbildung 5 Umsetzungsgrad bei den Teilnehmerinnen

Rund 44% haben weder ein Ladeinfrastrukturprojekt geplant noch umgesetzt. Rund 33% haben bereits Anlagen
geplant und umgesetzt und rund 22% nur geplant.
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Frage 4 — Welche der folgenden Faktoren sind fiir eine positive Umsetzung eines Ladeinfrastrukturprojekts in

einem Bestandwohnbau aus lhrer Sicht relevant? (36 Personen - allgemein):

Welche der folgenden Faktoren sind fur eine positive Umsetzung eines
Ladeinfrastrukturprojekts in einem Bestandswohnbau aus lhrer Sicht relevant?
urelevant

u eher relevant
Engagierte Projektleitung
= eher nicht klare Anforderungen an die Ladeinfrastruktur

relevant

Nutzeranalyse und Nutzerverhalten
Anzahl der auszustattenden Parkplatze
Gute bauliche Voraussetzungen
Sonstige Faktoren:

%

"Akzeptanz der Bewohner"
"Eigentiimerstruktur (MRG oder WEG!)"
"Mieter/Eigentimer"
"Netzanbindung"
"positive Unterstitzung in der Hausgemeinschaft"
"rechtliche Rahmenbedingungen"
"Zustimmung erforderlich? Wer tragt die Baukosten..
"Zuleitung (max. verfigbare Leistung) / wer darf Stationen betreiben"
"Anderungen Wohnrecht"

0% 25% 50% 75% 100%
Haufigkeit in %

Abbildung 6 positive Punkte und Aspekte fiir die erfolgreiche Umsetzung
alle Faktoren wurden als relevant bzw. eher relevant eingestuft.
Die Top 3 Antworten waren:

1. Klare Anforderungen an die Infrastruktur

2. Engagierte Projektleitung

3. Anzahl der auszustattenden Parkplatze
Folgende wurden zusatzlich als positive Faktoren genannt (zusammengefasst):

Zustimmung/ Unterstiitzung der Bewohner/ Mieter/ Eigentimer/ Hausgemeinschaft, rechtliche

Rahmenbedingungen, Netzanbindung/ Zuleitungen

Frage 5 — Welche Faktoren kdnnen die erfolgreiche Umsetzung eines Ladeinfrastrukturprojekts in einem

Bestandwohnbaus aus lhrer Sicht gefahrden? (36 Personen - aligemein):

Welche Faktoren konnen die erfolgreiche Umsetzung eines Ladeinfrastrukturprojekts in einem
Bestandwohnbaus aus lhrer Sicht gefahrden?

Veraltete Elektr: g 28 "
iten bzw. unklare R ge
Zu geringe Anschlussleistung
Héhe der Kosten
Mangelnde Kompetenz beim Auftraggeber 25 42
Mangelnde Kompetenz bei den Auftr h d 36
Fehlende objektive, neutrale und kompetente Beratung ——ps 22
(fehlendes) E des Proj = gefahrden
Unklare Abl3ufe/Prozesse unter den Projektbeteiligten )

Fenlende Investitionssicherheit = eher gefahrden
Die Umsetzung wird aullerdem gefahrdet durch... = eher nicht gefahrden
"Hau die i sind”
“kein AG - Intersse weil Kosten anfallen”
"Mieter/Eigentimer”
"unsinnige Vorgaben der Energieversorger (Schieflast-Unsinn)"
"Rechtsunsicherheit"
"Zustandigkeit nach Umsetzung des Projektes, sprich Betrieb”

Pl

= nicht geféhrden

25% 50% 75% 100%
Haufigkeit in %

Abbildung 7 welche Punkte kénnen die Umsetzung gefdahrden
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alle Faktoren wurden als Gefdahrdung (gefdhrden und eher gefdhrden) fir eine Umsetzung eingestuft.
Die Top 3 Antworten waren:

1. Rechtsstreitigkeiten bzw. unklare Rechtslage

2. Veraltete Elektroanlage

3. Unklare Abldufe/Prozesse unter den Projektbeteiligten

Folgende wurden zusatzlich als Gefahrdungen genannt (zusammengefasst):

Mieter/Eigentiimer, spéterer Betrieb, Rechtsunsicherheit, Vorgaben der Verteilnetzbetreiber / EVUs.

Alle weiteren relevanten Detailauswertungen zu den online Stakeholderfragen sind im Abschnitt 4.1

beschrieben bzw. dargestellt.

3.2 e-Mobility Check Stakeholder workshops [AP 3]

Im Zeitraum 06.05.2019 — 13.05.2019 wurden die e-Mobility Check Stakeholder Workshops durchgefiihrt. Die
Workshops waren als Tagesworkshops konzipiert und wurden in den R&umlichkeiten der AustriaTech
durchgefiihrt und abgehalten. Der Gesamteindruck war durch die lockere Art in der Durchfiihrung mit
Gruppenarbeiten und die interaktive Mitwirkung im Rahmen der Workshophs allgemein sehr gut und die
Rickmeldungen sowie die Feedbacks zum e-Mobility Check selbst wie auch zum durchgefiihrten Workshop
sehr positiv. Die Fotodokumentation zu den e-Mobility Check workshops sind im Abschnitt 4 dargestellt und

beschrieben.

Ort: AustriaTech | Raimundgasse 1/6, 1020 Wien
Datum e-Mobility Check Stakeholder Gruppe Anzahl der
workshop externen Teilnehmerinnen

Immobilienwirtschaft
06.05.2019 16
(Bautrager, Hausverwaltungen)

Ladestellenbetreiber,
07.05.2019 20
Verteilnetzbetreiber VNB, EVUs

13.05.2019 Elektrotechniker, E-Planer 9

Projekt workshops — Highlights der e-Mobility Check workshops werden nachfolgend zusammengefasst:

In Rahmen der Workshops sowie in den Gruppenarbeiten wurden die herausgearbeiteten Ergebnisse und
Inhalte dargestellt und diskutiert. Welche Anforderungen sind im Rahmen einer Projektplanung durch die
beteiligten Personen, Experten sowie ausfihrende Planer und Unternehmen zu definieren und zu
bertcksichtigen. Die Ergebnisse und Erkenntnisse wurden in weiterer Folge bei der Ausarbeitung des e-Mobility

Check Leitfadens aufgenommen bzw. soweit bereits moglich darauf eingegangen.
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06.05.2019: Immobilienwirtschaft/Bautrédger (16 externe Teilnehmerinnen)

Fragen bzw. Anmerkungen und Einschatzungen der Teilnehmerinnen zu den Impuls Vortragen waren:

,Es ist schwer vorstellbar, dass normale PKW-Modelle auslaufen bzw. nicht mehr verkauft werden.
Beziiglich der Netzauslastung wird die Langsamladung eine wichtige Rolle spielen und fiir Schnellladen
wdre ein Netzausbau nétig”. Fiir diese Stakeholdergruppe sind PV-Anlagen ein bedeutendes Thema.

Werden rechtliche Probleme zurtickgemeldet bezlglich Einstimmigkeit —> Diskussion innerhalb der Gruppe
in Bezug auf Anpassung Wohnrecht und Wohnrechtsnovelle wurde deutlich. Hinweis BMK, es wird daran

gearbeitet und auch eine right-to-plug Vorgangsweise ist in Ausarbeitung.

Anmerkung zu Bestandsanlagen: Es werden immer mehr Parkplatze frei, weil PKW-Bedarf zurlickgeht, was fir

mehr Gemeinschaftsparkplatze mit halb6ffentliche Ladestationen spricht.

Weitere Anmerkungen aus der Diskussion:

Welche Gewerbeberechtigung ist fiur den Verkauf/Verrechnung von Ladestrom notwendig?
- Info folgt im e-Mobility Check Leitfaden.
Ab wann rechnet sich flir einen externen e-Carsharing-Betreiber die Errichtung in einem Wohnhaus?
Ab wann rechnet sich fiir einen externen Ladestellen-Betreiber die Errichtung einer 6&ffentlichen
Ladestation (auf dem Grundstiick der Wohnanlage)
Wie sieht es mit den Schieflasten aus?
Wenn unterschiedliche Elektriker installieren, laufen die dann auf derselben Phase?
- Antwort darauf war, dass die Elektriker das Wissen und fur die Durchfiihrung verantwortlich sind.
Was ist der Anlassfall flir Umsetzung einer Ladeinfrastruktur?
o Gesetzliche Notwendigkeit
o Mieter kommen aktiv auf einen zu
o Anmerkung: Der Bedarf soll zuerst gar nicht erhoben werden, sonst wird es vermutlich gar nicht
erst umgesetzt. = hier ware aus Sicht des Projektteams der Markthochlauf ein wichtiger Indikator
den es gilt zu berlicksichtigen.
o Anmerkung: Bei Sanierungen soll e-Mobilitats-Infrastruktur gleich berticksichtigt werden, um bei
Bedarf nicht wieder alles aufreiRen zu mussen.
Nutzeranalyse — ja/nein und warum?
o Macht es Sinn ein Musterschreiben vorzufertigen?
- Eine Bedarfserhebung sollte Standard sein
Information der Bewohner: die Bewohner sollten nicht den Eindruck bekommen, dass ihnen etwas
aufgedrangt wird (nicht proaktiv/aufdringlich informieren, aber Infos zur Verfligung stellen)
Die Situation mit den Leistungen ist vollig unbefriedigend. Es ist (oft — insbesondere bei dlteren Anlagen)
nicht bekannt wieviel Leistung eingekauft wurde, wieviel technisch zur Verfligung steht, wieviel aktuell in
Anspruch genommen wird. Netzbetreiber geben keine Auskunft. AuBerdem ist unklar, wer was bezahlen
muss, wenn die Leistungsgrenze Uberschritten wird und daher Nachkauf/Investitionen notwendig sind.

Was ist erlaubt?

Seite 14 / 61



Elektromobilitat in der Praxis

07.05.2019: Ladestellenbetreiber, Netzbetreiber, EVUs (20 externe Teilnehmerinnen)

Fragen/Anmerkungen zu den Impuls-Vortragen:

Hochlauf unter der Annahme, dass jedes zugelassenes BEV eine eigene Wallbox braucht.
Wie viele Autos in Wien haben einen eigenen Stellplatz?

Privatbesitz geht runter und Maa$S und Sharing wird prasenter.

Wer gibt den e-Mobility Check in Auftrag?

—>eher die Hausverwalter und der Bautrager nach einer Anfrage eines Mieters / Eigentimer.

7 der 20 Teilnehmer haben bereits ein Ladeinfrastrukturprojekt erfolgreich umgesetzt.

Weitere Anmerkungen, Hinweise und Betrdge aus den Gruppenarbeiten:

Wie groll ist die Gesamtleistung, die in das Haus rein geht? Es gibt keine Infos dazu
- Vielleicht wiére ein eigener (2.) Hausanschluss die Losung fir neu eine zu errichtende e-
Ladeinfrastruktur?

Generelle Frage, ob Heimladung zwingend nétig ist.

Eine einfache P(U)-Regelung reicht in den meisten Fallen aus.

Bei der Zusicherung der Ladeleistung Gber Nacht ist die Frage nach Priority, Nutzungsabhangigkeit, Gesetz
der Gleichzeitigkeit und Regionsabhdngigkeit aufgekommen. In landlichen Gebieten wird oft viel mehr
gefahren als z.B. in der Stadt (Standard-Anforderungen sind regional sehr unterschiedlich). Auch das Netz
ist sehr unterschiedlich aufgebaut (geringere Reserven in der Stadt)

netzdienliches Laden: Gleichzeitigkeitskurve (nachstes Jahr in der TAEV von Oestereichs Energie) soll in das
Protokoll aufgenommen werden!

Netztarife 2.0 soll kommen.

Open-data — Forderung fir Netz (Netzbetreiber stellen aktuell keine Daten Uber aktuelle Leistungen und
Leistungsreserven zur Verfligung, ware aber dringend notig

Schnittstelle zum Verteilnetzbetreiber (zur moglichen Reduktion der Leistung durch den Netzbetreiber)
sollte definiert und vorgesehen werden.

- ist bei VNB in Planung und soll in den nachsten Jahren berlcksichtigt werden bzw. Lésungsansitze
vorliegen.

Bescheide in Garagen sollten gepriift werden ob Laden iberhaupt zuldssig ist.

Anmerkungen zu den Prozessschritten des e-Mobility Checks:

Grobplanung und Ermittlung der Kosten ganz am Anfang, damit Kunde Vorentscheidung Treffen kann
(KELAG) = es sollte schon vorab Infos geben in welchen GréRenordnungen sich die Investitionen bewegen
Vorschriften sollen vorab geklart werden, z.B. Ladegase in Oberdsterreich (Losung in Wien ist ein Schild mit
,Laden verboten fiir E-Fahrzeuge mit Blei-Sdure Traktionsbatterien”, Karnten hat keine gesonderten
Vorschriften)

Man muss immer eine Netzanfrage machen.

Sollte die Netzanfrage nicht tiberdacht werden?

Organisatorisch bzw. rechtlich etwas festlegen, damit Early-Adopter nicht benachteiligt bzw. bevorzugt
werden (kein Teil des e-Mobility Checks)
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Anmerkungen zu logischen/technischen Grenzen beim schrittweisen Ausbau:

e Verstarkung des Hausanschlusses und Trafoverstarkung bei spaterem Ausbau (Netzengpass, ,Leistung
wegschnappen” bei verzogerter Beauftragung)

e Veraltete Anlage = Kosten, durch den Eingriff in eine bestehende, veraltete Steigleitung kénnten nicht
absehbare Kosten auf die Hausgemeinschaft zukommen.

e  Evtl. zweiter Hausanschluss = manchmal nicht méglich aufgrund von feuerpolizeilichen Bestimmungen

e Spannungsabfall bei Trafo = wenn Distanz recht groR ist
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13.05.2019: Elektriker/E-Planer (9 externe Teilnehmer)

Anmerkungen und Hinweise zu den Impuls Vortragen, sowie Beitrage aus den Gruppenarbeiten:

e Schlupfloch Tageszulassungen: DEU: Kia Soul wurden zugelassen und kurz darauf nach Norwegen
exportiert

e Durch die Entwicklungen der Technologie (Reichweite, schneller Laden), besteht dann noch die
Notwendigkeit des Daheim-Ladens?

e Brandschutzanlagen und Liftungsanlagen gehoren bericksichtigt

Netzauslastungskurven von den Netzen waren interessant

Varianten
A B (o
+ Gut far kleinere eher far bestehende Gut geeignet fiir Neubauten
Losungen/Projekte Altbauten geeignet Lastmanagement  einfacher
+ Kostenglinstig bei Stand der Attraktivitat far zu Losen als bei Variante B

Technik

Energie-Mix-Umbau, Beispiel:

Wohnungsmarkt steigt

Standige Kostenverschiebung

Image

Wer liest die Subzahler ab ->

Gas-Herd zum E-Herd durch neue Interessenten Verwaltungsaufwand
umbauen — massive Vorldsungen —  Pflichten des
—  Strombezugsrecht Ladestellenbetreibers

(Kostenfalle) — Gewerbenachteil -> Gewerbe

—  Fur Firmen uninteressant

wird benotigt

Ladeinfrastrukturprojekte (zu erhebende Informationen):

e Hausanschluss vertraglich und physisch

e Platzverhdltnisse

e Verbrauchte/benétigte Leistung

e Lladeinfrastrukturprojekte sollten dazu genutzt werden, die gesamte E-Installation des Gebdudes auf den
Stand der Technik zu bringen. 30% der Brande durch Elektrizitdt verursacht.

Sollte fixer Bestanteil des e-Mobility Checks sein: Abrechnungsmoglichkeit fir Firmen PKW

Schulungskonzept fiir Elektriker im Rahmen des e-Mobility Checks:

E-Mobilitdt erleben: erste Erfahrungen mit E-Fahrzeug

e Prognosen bewusstmachen: Was hat E-Mob fir eine Zukunft -> Es miissen immer mehr Ladestationen
kommen

e Autosimulationsbox zum Testen einer Stromtankstelle zur Priifung ist Pflicht! -> Priifbefund ist Pflicht!

e Sicherheit dahinter bewusstmachen

e Definitiv eine Zertifizierung fir den e-Mobility Check

Anmerkung zu den e-Mobility Check - Checklisten: gut gemacht und sauber gearbeitet, kdnnte aber kompakter

sein (,in der Kirze liegt die Wirze“)
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Generelle Fragen aus den Workshops und Gruppenarbeiten:

e Netzanfrage
Mit den Verteilnetzbetreibern (Oesterreichs Energie und unter Umstanden e-Controll) sollte geklart

werden:

e Hat der Netzbetreiber die Informationen Uber die eingekaufte Leistung? Sind die Daten in einer
Datenbank verfligbar oder schwer zugdnglich in Aktenarchiven? Ist diese Information mit der
Tarifreform der e-Control hinfallig?

e Gibt es Auskunft iber die aktuelle genutzte Leistung? Konnte diese standardmaRig zur Verfligung
gestellt werden (Lastprofil mit 1/4h-Werten des vergangenen Jahres)

e Gibt es die Mdglichkeit, gewisse Daten zur technisch verfligbaren Leistung (auch standardmaRig) zur
Verfligung zu stellen, zB. Infos Uber das Kabel vom Verteiler zum HAK, Trafo, etc.
(= ist die Idee von Open Data teilweise realisierbar?)

e Kostentragung, wie kann eine Kostenteilung der Gemeinschaftsanlage und Kosten fiir den Einzel-
Teilnehmeranschluss erfolgen und dargestellt werden?

e Gewerbeberechtigung

Welches Gewerbe muss ich fir den Betrieb einer Ladeinfrastruktur anmelden? Braucht es fur die ledigliche
Abrechnung durch die Hausverwaltung (ohne Gewinnaufschlag) auch ein Gewerbe?
e Carsharing und PV
Diese Themen sollen nur am Rande behandelt werden. Vorschlag fiir Einigung im Kernteammeeting:
Zu Carsharing im dazugehorigen Leitfaden Infos/Beispiele zu den Angeboten von WienEnergie, MoPoint,
Caruso und eine Faustregel, ab wann es interessant sein kann. Ev. Erhebung im eMC ob ein CS-Stellplatz zur
Verflgung stehen wirde. PV soll in zukinftigen e-Mobility Checks Aufnahmen berlcksichtigt werden >
Hinweise fir Sektorenkopplung in Erweiterungen zu zukiinftigen e-Mobility Checks sollen aufnehmen werden.
e Service-Levels
Die Abklarung mit den Auftraggebern / Ladestationsbetreibern liber die Bedirfnisse ist eine Herausforderung,
dass die Immobilienwirtschaft mit der eingekauften Leistung [kW] und den technischen Rahmenbedingungen
wenig anfangen konnen. Um die Frage in der Sprache der Bewohner zu stellen, kénnten ,Service-Levels”
definiert werden. Aufgabe waére es, sinnvolle Kategorien zu entwickeln und diese verstandlich zu erklaren. Ein
Tesla-Fahrer wiinscht sich vielleicht Service-Level-A, wahrend im sozialen Wohnbau ev. Service-Level D zum
Standard wird (= garantierte Mindeststrommenge von 10kWh/Nacht). Diese Service Levels wird ein kiinftiger
Ladestationsbetreiber tber Serviceangebote und Service Levels / Tarifgestaltung versuchen anzubieten.

Losungsansatze sind durch verschiedene Ladestationsbetreiber und deren Tarifmodelle in Ausarbeitung.
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3.3 E-Mobility Check Inhalte und Ausarbeitung [AP 4 / AP 6]

Im Anschluss an die Arbeitspakete AP 2 ,,IST Analyse” und AP 3 ,e-Mobility Check workshops“ erfolgte im AP 4
e-Mobility Check Inhalte, Definitionen und Inhalte die Ausarbeitung und der Entwurf zum e-Mobility Check mit
den ,standardisierten” Abldufen und e-Mobility Check Leitprozess, e-Mobility Check Checklisten und dem e-
Mobility Check Leitfaden. Nach der Durchfiihrung der Praxistests im Juli — August 2029 erfolgt im Arbeitspaket
6 das Finetuning und die finale Erstellung der e-Mobility Check Prozesse, e-Mobility Check Checklisten und des
e-Mobility Check Leitfadens. Die finale Version des e-Mobility Check Leitfadens steht auf der Projethomepage

https://www.ebe-mobility.at/e-mobility-check-laden-im-wohnbau/ frei zum download zur Verfligung.

In der Abbildung 8 ist der Entwurf zum e-Mobility Check Leitprozess auszugsweise dargestellt. Die
Prozessschritte und der e-Mobility Check Ablauf wurden innerhalb des Projekt Kernteams, innerhalb der
Arbeitsgruppen wie auch mit LOI Partner und Kolleginnen besprochen und abgestimmt. Die Inhalte und
Ergebnisse bzw. Erkenntnisse aus dem Partnerprojekt e7/Wien Siid/ Wien Energie wurden ebenso einbezogen
und in den Ablauf aufgenommen wie auch die Ergebnisse aus dem Abstimmungstermin mit Oesterreichs
Energie. Die Projekt-, und Abstimmung Meetings wurden im Friihjahr 2019 durchgefiihrt und die Erkenntnisse

daraus in der Ausarbeitung der Prozesse und des e-Mobility Check Leitfadens aufgenommen.

Datum Organisation Inhalte

workshop & Projekt Meeting

Oesterreichs Energie Abstimmung e-Mobility Check
02.05.2019 Vorgangsweis und Inhalte,
Ort: Oesterreichs Energie e-Mobility Check Projektteam e-Mobility Check Checklisten
(M.Miinzberger) sowie Ablauf

Austausch zu den

Projektergebnissen und Inhalten
04.06.2019 e7/Wien Energie/

Ort: AustriaTech e-Mobility Check Projektteam

sowie Erkenntnissen der beiden
Projekte. Abklarung Umfang und
Inhalte der e-Mobility Checks.

Abstimmung e-Mobility Check
Wiener Netze
05.11.2019 Vorgangsweis und Inhalte,
Ort: Wiener Netze e-Mobility Check Checklisten

e-Mobility Check Projektteam
sowie Ablauf

Oesterreichs Energie

(K. Scheida)
14.11.2019 Vorgangsweis und Inhalte,

Abstimmung e-Mobility Check

Ort: Oesterreichs Energie e-Mobility Check Checklisten
e-Mobility Check Projektteam

(M.Miinzberger)

sowie Ablauf

Tabelle 2 e-Mobility Check Projekt Abstimmung Meetings

Seite 19/ 61



https://www.ebe-mobility.at/e-mobility-check-laden-im-wohnbau/

Elektromobilitat in der Praxis

3.4 e-Mobility Check Leitprozess

Der e-Mobility Check Leitprozess wurde im Rahmen der e-Mobility Check workshops den Teilnehmerinnen
vorgestellt und mit den workshop Teilnehmerinnen diskutiert. Die Ergebnisse und Erkenntnisse aus diesen
Abstimmungsgesprdachen wurden in weiterer Folge bei der Erstellung des finalen Leitprozesses in diesen
aufgenommen. Der e-Mobility Check Leitprozess wurde in weiterer Folge nach der Durchfihrung der
Praxiserprobung evaluiert und vertieft. Die finale Version des e-Mobility Check Leitprozesses steht auf der

Projethomepage https://www.ebe-mobility.at/e-mobility-check-laden-im-wohnbau/ zum download zur

Verfuigung.

In der nachfolgenden Abbildung ist der im AP 4 erstellte Entwurf zum Leitprozess, welcher zu Beginn des AP 2
und AP 4 Projektes definiert wurde und in den spateren Arbeitspaketen wie auch Projektschritten vertieft
wurde. Die wesentlichen Prozessschritte stellen neben der Erhebung und Bedarfsanalyse zu den
Nutzerinnenanforderungen, die Definitionen und Festlegungen rund um die Anforderungen und Ausfiihrung
der e-lLadeinfrastruktur dar. Dazu gehoren die Anwenderklassifizierung, Nutzerinnenmodelle, das
Mobilitdtsverhalten der userinnen, sowie die damit verbundene Festlegung zur erforderlichen
Ladeinfrastruktur und Leistung [kW] je Ladepunkt wie auch der erforderliche Energienachfrage,
durchschnittliche Energiebedarf [kWh] pro Tag. Die Nutzerinnenmodelle wurden in weiterer Folge vom

Projektteam im Rahmen des Arbeitspakets AP 4 erarbeitet.

Projektwerber / Initiator

Bedarfsana|yse Stellplitze, Nutzeranforderungen:
Nutzeranforderungen Ergebnisse - Output
L = *  Bestandspline (Elektrotechnik + Lageplane)
STO Pline I e-Stellplitze? 4 als Grundlage fiir die Begehungvor Ort
» . .
Dokumentation : \. n Wallboxen Netzbereitstellung IST Stand priifen
7 . .
N ) Anforderungen an die ;: Zusatzangebote? | Definitionen und Konsensbildung zu:
PKW Stellplatze Gesamt? e-Ladeinfrastruktur A N Nutzungsverhalten-, und Nutzermodelle,
Anzahl Ladestationen, e-Stallplatze
A 3 .
- e +  Leistung kW, Ausbauphasen (2025 / 2030)
- i =
/ Ergebnlsdarstellung /
Begehungvor Ort " Leistung/enkW *  Anzahl LP und Leistung [kW] je e-Stellplitze

‘.. EnergiemengekWh °

v

Zentrale Festlegungen zur

Master Station? [* e-Ladeinfrastruktur N ) +  EVU Netzanfrage:
Lastmanagemen Auf Basis der Nutzeranforderungen und der
v - . Anzahl der geplanten e-Ladestationen eine
technische Lésungen + Grobkosten Netzanfrage ;,"' 4 sinnvolle, realistische Leistung [kW] beim EVU —
EVU Anfrage ! Angebot EVU { Netzbetreiber anfragen.

Variante A — Einzelanlage / Whg (Ladestation/en) '\.‘“ N, -
Variante B — Einzelanlage / Zahler 3 Beriicksichtigung der Gleichzeitigkeiten
Variante C - Gemeinschaftsanlage (siehe dazu Einschitzung Gleichzeitigkeiten bei

Vorplanung

e-Ladeinfrastruktur I Ladestellen - Osterreichs Energie)

und Lastmanagement!

v

e-Mobility Check Bericht Ergebnisse Teil B = INPUT fiir

Ergebnisdarstellung » K“Ta:’fd‘e TEIL F KOSTENBLOCKE und KOSTENDARSTELLUNG

Abbildung 8 e-Mobility Check Leitprozess — Entwurf
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3.5 e-Mobility Check Anwenderklassifizierung /
Nutzerinnenmodelle

In Tabelle 3 wurden die vorldaufigen Empfehlungen des Projektteams fir Netzanschlussleistungen fir
Gemeinschaftsanlagen nach Stellplatzanzahl (als Anlehnung) ausgearbeitet. Damit kdnnen Alltagsdistanzen (@
50km) und Ladevorgange fiir gewohnliches Laden mit Ladeleistungen 1,7 — 3,7kW oder 11kW (AC) abgedeckt
werden (gemdR der Anwendungsklassifizierung 1 ,property” im Kapitel Anwenderklassifizierung &
Nutzerlnnenmodelle). So kann beispielsweise flr 5-10 Stellplatze eine Netzanfrage von 22 kW gestellt werden
(entspricht rund 2,2 kW pro Ladepunkt). Je nach Stehzeiten kénnen dadurch zwischen 11 kWh und 17,6 kWh

geladen werden. Bei einer Ladezeit von 8 Stunden wiirde, das im Schnitt fir @ 80 Kilometer ausreichen.

Leistung fir Mindest-kW / LP bei min. @ Energiemenge [kWh] ]
Anzahl @ km bei 8 h
Netzanfrage | Lastmanagementfunktion Gber den Zeitraum von )
e-Stellplatze Ladezeit
[kw] [kw]
5 Stunden 8 Stunden
bis 5 11 2,2 11 17,60 88
5-10 22 2,2 11 17,60 88
10-20 34 1,7 8,5 13,60 68
20-30 60 2,0 10 16,00 80
30-40 80 2,0 10 16,00 80
40-50 100 2,0 10 16,00 80
50-60 120 2,0 10 16,00 80

Tabelle 3 Handlungsempfehlung fiir Leistungen und Energiemengen nach Stellplatzanzahl

Eine genaue Berechnung und die Festlegung der erforderlichen Netzanschlussleistungen ist in Abhangigkeit der
Anwenderklassifizierung, der Anzahl der Wallboxen (Ladepunkte) und dem allgemeinen Nutzerinnenverhalten
erforderlich und ist fir jeden Anwendungsfall und fir jedes Objekt unumganglich. Diese Festlegungen sind in
enger Abstimmung mit den Anforderungen und der Nutzung der Hausgemeinschaft zu treffen. Bei der
Festlegung zur Anzahl der Wallboxen und den Ausbaustufen ist der Markthochlauf (2025 — 10% / 2030 - 30% /
2035 - 50%)Y und die zu erwartende hdhere Nachfrage fiir den Ausbau der Ladeinfrastruktur zu

bericksichtigen.
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e-Mobility Check Anwenderklassifizierung / Nutzerinnenmodelle:

Die haufigste Einordnung sieht das Projektteam in das Nutzerinnenmodell ,,Wohnungseigentliimerin, Mieterin“
in der Anwenderklassifizierung 1la ,property”. Diese Klassifizierung beinhaltet ein gewdhnliches Laden, bei
welchem meist eine einphasige Ausgestaltung der Wallbox mit bis zu 3,7 kW (AC) ausreicht. Jedoch sollten die
Installationen der Wallbox nach Maglichkeit bereits dreiphasig ausgestaltet werden (siehe Kapitel Leistung und
Energiemengen im e-Mobility Check Leitfaden). Die durchschnittliche Stehzeit an der Heimladestation betragt
ca. 8 Stunden (z.B. Gber Nacht) und der durchschnittliche Energiebedarf fur dieses Nutzerinnenmodell liegt bei
ca. 10 kWh pro Tag. Diese Anforderung lasst sich mit einer einphasigen Wallbox mit 3,7 kW (AC) und einer
durchschnittlichen Ladezeit fur die bendtigte Energiemenge von ca. 3 Stunden sehr gut bewerkstelligen. Dieses
Nutzerlnnenmodell und die Anwenderklassifizierung wurde auch durch das OGH Urteilvii vom Dezember 2019
bekraftigt und wird fiir einen GroBteil der herkdmmlichen Nutzerinnen ausreichen. In Einzelfdllen, wenn die
Alltagsdistanzen groRer als @ 50km liegen, kommen Ladeleistungen bis 11 kW (AC) gemiR
Anwenderklassifizierung 1b ,property” oder 2a ,property — ,long range” zur Anwendung bzw. wéaren diese je

Ladepunkt auszufiihren.

@ Alltagsdistanzen, Verbrauch und Ladeart
Leistungsbedarf Wallbox, der L

. Anwender- Mode 3 Mode 4
klassifizierung @ km @h @ KWh @ kW (Typ 2) (CCs)
‘ Nutzerinnenmodelle Alltags- Energie AC AC DC
- " j 1 phasig 3 phasig
kilometer Stehzeit bedarf Leistung Eelh G 20 -50"kW
oo
1a Wohnungs- N, - -
1 »property“ Eigentiimerin
Mieterin
o0
= roperty“ Berufs- - -- ) )
2 fong range o
Vielfahrer o5
(e]*)
3 e-Carsharing Car-sharing
SC0)
- — 00,
CI)
I =
ce
4a Buro-Gewerbe
4 Fuhrpark )
CI9);
“® Employee Hitarbeiter ---- 0202) eptenl )
: Guest m- - - - : 0203) :

Abbildung 9 e-Mobility Check Anwenderklassifizierung — Nutzerinnenmodelle

Bei Nutzerlnnenmodellen und Anwenderklassifizierungen 2 bis 5 sind auf jeden Fall separate Festlegungen und
Berechnungen in Bezug auf die Nutzung, die angebotene Ladeleistung je Wallbox und die Abrechnung zu
treffen. Diese Nutzerlnnenmodelle fallen in weiterer Folge nicht in die Betrachtung des e-Mobility Check

Leitfadens, sollen aber an dieser Stelle erwdhnt werden. Eine Mischnutzung innerhalb einer Wohnhausanlage
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kann und wird zukiinftig vorkommen. Auch hier gilt: Wenn bereits moglich sollte diese bei Planung und
Ausgestaltung der Ladeinfrastruktur berticksichtigt werden.

Ausbaustufen fiir Ladestationen in Wohnhausanlagen

Im Rahmen des Arbeitspaketes Finetuning und Leitfaden wurden die moglichen Ausbaustufen fir die
Nachristung von E-Ladestationen im Bestandswohnbau diskutiert und erarbeitet. Der Fokus lag dabei auf den
mehrgeschossigen Wohnbau im (eher) stddtischen Raum, weshalb Einzellésungen hier nicht im Detail
betrachtet wurden. Um bestehende Kapazitdten im Objekt bestmdglich zu nutzen und eine faire Verteilung der
zur Verfigung stehenden Leistung zu gewadhrleisten, ist das Projektteam der Meinung, dass eine
Gemeinschaftslosung (Variante C) die beste Moglichkeit im mehrgeschossigen Wohnbau darstellt. Mit dieser

Variante wird auch ein stufenweiser Ausbau vorbereitet und moglich.

Abbildung 10 Projekt-, Kernteammeeting 21.01.2020 Ausarbeitung der Ausbaustufen und Leistungsbedarf
(Quelle: EBE Mobility & Green Energy GmbH)

In  Abbildung 11 wurden die Ausbaustufen fiur die Nachristung von E-Ladestationen fur die
Gemeinschaftslésung mit Master Station (Basis dafir war das Dokument , Infrastruktur fur Elektrofahrzeuge in
Gebiuden” des Schweizerischen Ingenieur- und Architektenvereins'i) ausgearbeitet und fiir die e-Mobility
Check Anwendungen definiert. Die technischen Varianten und Ausbaustufen sind im e-Mobility Check

Leitfaden im Detail beschrieben.

. ~pipe for power*

Leerverrohrung bis Geb&ude (A1) / Garage (A2) / Stellplatzen (A3)

. .power to building®

Stromzuleitung bis zum Gebaude (HAK)

J
]
‘ power to garage* ]
J

Stromzuleitung bis zur Garage (Master Station)

. ,power to parking*

\gen bis zu den (e) )
‘ ,ready to charge* ]
laster Station ausgefiihrt / ivi gem ochiauf)

Abbildung 11 Ausbaustufen fiir die Nachriistung von Ladeinfrastruktur (Verandert nach: SIA, Schweizerischer

Ingenieur- und Architektenverein)
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Die Netzversorgung fiir Ladeinfrastruktur in Bestandswohnhausanlagen erfolgt Ublicherweise aus dem
Niederspannungsnetz (Netzebenen 6 und 7), sowohl fir AC- als auch fiir DC-Ladestationen. Die wichtigsten
Elemente einer modernen und leistungsfahigen Gebdudeinfrastruktur bilden gleichzeitig auch die
»,Hauptschlagader” fiir die Versorgung von E-Ladestationen in Wohngebauden: Der Netzanschlusspunkt mit
dem nachgelagerten  Hausanschlusspunkt /  Hausanschlusskasten (HAK), die darauffolgende
Niederspannungsverteilung sowie die angeschlossenen Hauptleitungen. Dementsprechend sorgfaltig und
durchdacht muss die Planung, Ausfiihrung oder Erweiterung von bestehenden Hausanschlissen und
Kundenanlagen durchgefiihrt werden, vor allem wenn es um zukunftsweisende Anwendungen und

Technologien wie der Versorgung und der zur Verfiigung Stellung von Elektromobilitat in Wohngebduden geht.

Der Vorteil einer Gemeinschaftsanlage liegt im stufenweisen Ausbau und Anschluss von E-Ladestationen. So
kann die erste Ausbaustufe der Gemeinschaftsanlage bereits mit einer oder zwei Wallboxen beginnen und nach
oben hin skaliert werden. Der Ausbau in kleineren Schritten ware zwar auch bei den technischen Varianten A
und B (Einzelanlage) moglich, aber gerade im mehrgeschossigen Wohnbau kann es bei einem zukiinftigen
Ausbau zu Problemen kommen: Vorhandene Netzbezugsleistungen und Netzbezugsrechte werden fiir die
jeweilige Anwendung blockiert und stehen dann nicht mehr zur Verfiigung. Das kann dazu fiihren, dass
Einzelanlagen den spdteren Ausbau und die Erweiterung zu einer Gemeinschaftsanlage verhindern, obwohl die
angefragten Leistungen womoglich gar nicht ausgeschopft oder gebraucht werden. Das sollte nach Moglichkeit

bereits in einer vorausschauenden Planung beriicksichtigt werden.

Sehen Sie bei der Errichtung von Ladeinfrastruktur in Wohnbauten aufeinander aufbauende
und erweiterbare Ausbaustufen vor. Damit leisten Sie Vorsorge fiir eine spatere Nachriistung
und Erweiterungsmoglichkeit der Anlage und vermeiden gleichzeitig die unkoordinierte
Installation von Einzelanlagen.

In Abbildung 12 sehen Sie die letzte Ausbaustufe ,ready to charge”, bei welcher die Stellplatze bereits mit einer
Wallbox (griiner Punkt) ausgestattet sind und von einer zentralen Master Station aus gemanagt werden. Mit
dem integrierten Lastmanagement der Master Station wird eine optimale Auslastung und Steuerung auf die
maximal bezogene, vertraglich vereinbarte Netzbezugsleistung gewahrleistet. Ein Uberschreiten der mit dem
Verteilnetzbetreiber vertraglich vereinbarten Netzbezugsleistung sowie Unsymmetrien im Netz kdnnen
dadurch vermieden werden.

EVT - Energioverteler

e-Stellplitze | Garage
Master Station

Stellplitze

@ Ready to charge (C)

EVU — Netz 4007230V

@ NS-Anspeiseleirmng

a

] = m
g L

—

GA Anteil bis zu Anteil fur Einzelteiinehmer ab:

s ’

Ladestation/en / Wallboxen

L
IKT Anbindung

Stromzuleitung
damit ist e klare NS-Vertedung 400/230V

Kostentragung und
Kostenzuordnung moglich

Leerverrohrung — Kabeltrasse
NS-Vereiung 4007230V
Leerverrchrung — Kabelirasse
I erleitungen

Abbildung 12 Ausbaustufe C ("Ready to charge"), Ausbaustufe fiir Wallboxen
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Der klare Vorteil der Ausbaustufe C liegt in dem flexiblen und skalierbaren Anschluss und der Erweiterbarkeit
von Ladestationen. Planen und fiihren Sie die Master Station mit den integrierten Schutzeinrichtungen
(Abgdnge mit FI / Leitungsschutzschalter je Ladestation bzw. Stellplatz) nach lhrem anlagenspezifischen
Hochlaufmodell fiir die Ausgestaltung von E-Stellpldtzen aus. Der Anschluss der Ladestationen und die

Aktivierung an der Master Station erfolgt individuell je Stellplatz.

3.6 e-Mobility Check Checkliste/n Entwurf

Um den Anforderungen einer leistungsfahigen wie auch zukunftsfahigen e-Ladeinfrastruktur im Wohnbau
gerecht zu werden, wurden auf Basis der workshop Rickmeldungen, der Projektabstimmung Meetings sowie
der Praxiserprobung die e-Mobility Check Checklisten erarbeitet und im AP 6 Finetuning in der finalen Version
e-Mobility Check V0.9_06/2020 fertig gestellt. Die e-Mobility Check Checklisten stehen zum freien download

auf der Projekthomepage https://www.ebe-mobility.at/e-mobility-check-laden-im-wohnbau/ zur Verfiigung.

EBE Mobility & Green Energy GmbH
2340 Madiing, PrieBnitzgasse 16
Tel: +43 (2236) 389 110-0 | F-40
e-mail: office@ebe-mobility.at

web: www_ebe-mobility at

e-Mobility Check

filir Elektro Ladestation -

konduktiv (AC) im
Bestands-Wohnbau

b

EPriif VD6 1-6/19 - ENTWURF

TEIL G-2 NETZANFRAGE - LEISTUNGSRESERVE

zu e-Mobility Check Nr_-_

10. ANSCHLUSSLEISTUNG — LEISTUNGSBILANZ / L ADESTATION(EN)

Absicherung der Hauptieitung/Anspeiseleitung - Ladestation
NetzanschluBpunkt | Verteiler:
Ort/Lage 0 Lageplan beigelegt
Verlegeart A 0OAZ OB 0OB2 OC Osonstige
- Leifung mm? | LLTAEV
Bauart:
IST (BISHER) MAX
EVU Vertrag IST [l kW]
Absicherun Al
9 " A
; kW]
Letstun: L
s ]
Lastmanagement Grenzwerte: [A] je Phass I [kw]
AUSBAUSTUFE:
EVU Anfrage NEU [KW NEU]
EVU Anfrage NEU inkl. LADESTATIONen [kwW NEU]
IST (BISHER) Netzbezugsleistung NEU
Anzahl
L . Menge Typ2 Typ2
Leistung kW | Menge Energiemenge Leistung [kW]
3,7 KW KWh kw
11 kW KWh KW
22 kW kWh kW
KW KWh KW
Gesamt kWh kW
L. - Netzbezug: g Grenzwert eing auf max kW
Leistung fiir weitere L:
O zulassig O nicht zulassig [kWh] kW]
Die Ausfiihrung der Anlage ohne Lastmanagement ist O erlaubt O ist nicht erlaubt
Das Lastmanagement wurde gepriift und ist 0 zuldssig O ist nicht zuldssig
EBE Mobility & Green Energy GmbH 2019. All rights reserved  nicht freigegebene Version  Seite Bvon 12

Abbildung 13 e-Mobility Check Checklist/en
Die e-Mobility Checklisten kénnen aufbauend aus mehreren Einzeldokumenten zusammengestellt werden und

sollen in der Bearbeitung eines e-Mobility Check Projektes unterstitzen die wesentlichen Fragestellungen,

technischen Daten sowie Ausbaustufen und Mobilitatsszenarien zu erheben und diese zu dokumentieren.
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Dokument - Dokumentenname

download - Link

e-Mobility Check A1 - Deckblatt

https://s11c5b52e56272447 .jimcontent.com/download/versi
on/1593535319/module/18633348925/name/A1_DECKBLAT
T_e-MobilityCheck_Vv0.9.0_200616.pdf

e-Mobility Check A2 -

Netzanschluss / Netzanfrage

https://s11c5b52e56272447 .jimcontent.com/download/versi
on/1593591076/module/18633351825/name/A2_NETZANSC
HLUSS_e-MobilityCheck_V0.9.0_200616.pdf

e-Mobility Check A3 -

Allgemeine Angaben zur Anlage

https://s11c5b52e56272447 jimcontent.com/download/versi
on/1593535319/module/18633352925/name/A3_ALLGEMEI
NE_DATEN_ZUR_ANLAGE_e-
MobilityCheck_V0.9.0_200616.pdf

e-Mobility Check B1 — Bedarfserhebung

https://s11c5b52e56272447 .jimcontent.com/download/versi
on/1593535319/module/18633353625/name/B1_BEDARFSE
RHEBUNG_e-MobilityCheck_V0.9.0_200616.pdf

e-Mobility Check — Nutzerinnenmodelle

vgl. Mobilitatsszenarien

https://s11c5b52e56272447 jimcontent.com/download/versi
on/1593535319/module/18633354725/name/B2_NUTZERIN
NENMODELLE_e-MobilityCheck_V0.9.0_200616.pdf

e-Mobility Check A-B

Erfassungsblatter gesamt

https://s11c5b52e56272447 .jimcontent.com/download/versi
on/1593535319/module/18633355725/name/A-
B_DATENBLATT_KOMPLETT e-
MobilityCheck_V0.9.0_200616.pdf

Tabelle 4 e-Mobility Check Checklisten zum download auf der Projekthomepage
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3.7 e-Mobility Check Praxistest [AP 5]

Im Zeitraum Juli 2019 — August 2019 wurden in acht Wohnhausanlagen (Objektadressen) die Praxiserprobung
zu den E-Mobility Checks durchgefiihrt. Dabei wurden die Anlagen / Objektadressen in logische Anlagenteile
(Garagen) aufgeteilt. Es wurden soweit vorhanden die Bestandsunterlagen bei den Hausverwaltern, Bautrdgern
angefordert und diese erhoben. Es hat sich in der Praxis gezeigt, dass die Anlagendokumentation und das
Auffinden der Bestandsdokumentation oft nicht vorhanden oder nicht ausreichend waren. Bei einigen Anlagen
musste durch die vor Ort Begehung der Aufbau einer Anlage (Anspeise- und Steigleitungsschema, E-
Verteilerraume) erarbeitet werden. Bei den 8 Objektadressen wurden in weiterer Folge 14 Garagenanlagen
identifiziert und diese im Rahmen von vor Ort Begehungen besichtigt und die technische Aufnahme auf Basis
der e-Mobility Check Checklisten durchgefiihrt. Aus diesen Garagenobjekten wurden dann nach technischer
Evaluierung und projektinterner Festlegungen die Netzanfragen flir 8 Garagenanlagen bei den

Verteilnetzbetreibern gestellt.

HVW Objektadresse / Anlagenteil Netzanfrage | Netzanfrage Kosten VNB techn
Bautrager gestellt Retour netto exkl Variante
GESIBA 1150 Wien, Maroltingergasse 47-53 /
Garage - Keine Netzanfrage, die NEIN - -
Planunterlagen sind nicht ausreichend
GESIBA 1210 Wien, Gerasdorferstralle 55
Garage 1 - 111 Stellplatze JA 05.03.2020 € 8.525,98 C
Garage 2 — 61 Stellplatze NEIN -
Garage 3 — 67 Stellplatze JA 05.03.2020 €3.110,17
Palettengarage — 104 Stellplatze JA 05.03.2020 €8.525,98
BWSG 1070 Wien, Schottenfeldgasse 30 / Garage — 335 Stellplatze
Stiege 1 JA 09.09.2019 € 8.525,98
Stiege 2 — Netzanfrage, Versorgung wird im NEIN
1. Schritt Giber Stiege 1 erfolgen. -
Stiege 3 NEIN -
Stiege 4 NEIN -
WIEN SUD 1230 Wien, Korbgasse 16-19 / Garage JA 09.09.2019 €5.180,34 C
23 Stellplatze
WIEN sUD 1230 Wien, Carlbergergasse 93-95 / 3 Garagen (Bauteile)
Carlbergergasse 93 — Reihenhduser JA 09.09.2019 €8.525,98 A(C)
36 Stellplatze
Carlbergergasse 95 — Wohnbau JA 09.09.2019 €8.525,98 C
66 Stellpldtze
Forchheimergasse 3 — Reihenhduser NEIN - - -
28 Stellplatze
HANDLER 2700 Wiener Neustadt, Schlégelgasse 13-15/ JA 19.09.2019 €2.317,15 C
BAU Garage 11 Stellplatze
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Bei den durchgefiihrten e-Mobility Checks mit erfolgter Netzanfrage wurden bei diesen 8 Anlagenadressen die
Machbarkeit und die mogliche Realisierung der technischen Varianten A — C geprift und evaluiert. Es wurden
dabei auf Basis der technischen Ergebnisse und der vor Ort Erkenntnisse, Einbausituationen, Zahlerplatze sowie
deren technische wie wirtschaftlich sinnvolle Umsetzung geprift und die technische Vorplanung fir die
technischen Varianten A, B und C fiir diese Anlagen durchgefiihrt. Die Ergebnisdarstellung zu den
Objektadressen bzw. Anlagenadressen sind in den nachfolgenden Darstellungen und Beschreibungen
zusammengefasst. Von den 14 besichtigten Anlagenadressen konnten bei allen Anlagen die technische
Variante C (Gemeinschaftsanlage) wirtschaftlich wie auch technisch sinnvoll realisiert und umgesetzt werden.
Nur bei zwei Anlagenadressen lassen sich die Variante B (ein eigener neuer Zahlerplatz als Einzelanlage) und
gar nur bei einer Anlagenadresse die Variante A (Anschluss an den Wohnungsverteiler / Wohnungszahler)
technisch wie wirtschaftlich sinnvoll realisieren. Die Kostendarstellungen sind als erste Richtwerte, Grobkosten
fir die Hausgemeinschaft zu sehen und stellen kein finales und definitives Angebot dar. Es wurde fiir die
Ermittlung der Gesamtkosten das e-Mobility Check Kostenblatt Version V8 mit Stand 19.11.2019 bzw. Version
V11 Stand 02.06.2020 angewendet. Zusammengefasst kann gesagt werden, dass die technische Variante C /
Gemeinschaftsanlage bei allen Objekt-Anlagenadresse technisch und wirtschaftlich sinnvoll planen und
realisieren lassen. Vorausgesetzt die angefragten Netzbezugsleistungen beim Verteilnetzbetreiber werden auch

innerhalb des zugesicherten Angebotszeitraums beauftragt.

e-Mobility Check Praxiserprobung, Objekt — und Anlagenadressen:

Standort: 1150 Wien, | Datum: 16.07.2019
Maroltingergasse 47-53

1 GESIBA

Bauteil — Anlage:

WE: Stellplatze: 280 Garagenstellpldtze — Tiefgarage aufgeteilt auf
1E 26 Stellplatze

1UG

2UG

Es wurde im Rahmen des eMC keine Netzanfrage gestellt, da die zur Verfiigung gestellten Unterlagen und

Datenlage aus den Bestandsunterlagen, der Bestandsdokumentation unzureichend waren.

Auch die vor Ort Begehung am 16.07.2019 konnte keine ausreichend Klarung herbeifiihren.

Foto 1 Maroltingergasse 47-53 Quelle M.Miinzberger
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2 GESIBA

Standort: 1210

Gerasdorferstralle 55

Wien, | Datum: 19.07.2019

Bauteil — Anlage: GESAMTANLAGE — Objekt bestehend aus fo

Igenden Anlagen / Garagen

Bezeichnung / Objekt Stellplatze Gesamt Netzanfrage gestellt
Garage 1 111 Stellplatze JA

Garage 2 61 Stellplatze NEIN

Garage 3 67 Stellplatze JA
Palettengarage 104 Stellplatze JA

Gesamt

348 Stellplatze

Foto 2 Ubersichtsplan Quelle M.Miinzberger

Foto 3 Palettengarage Quelle M.Miinzberger

2A

Standort:
GESIBA

1210 Wien,

Gerasdorferstralle 55

Datum: 19.07.2019

Bauteil — Anlage: PALETTENGARAGE

WE: Stellplatze: 104 Garagenstellpldtze — Palettengarage

UG 52 Stellplatze

0G 52 Stellplatze

Netzanfrage Anzahl Wahlboxen Lastmanagement Netzanfrage
(gerundet) aktiv bei Pmax durchgefiihrt fur

Szenario 1: 10% 12 22kW

Szenario 2: 30% 33 34kW 34 kW

Foto 4 Quelle M.Minzberger Foto 5
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28 GESIBA Standort: 1210 Wien, | Datum: 19.07.2019
Gerasdorferstrae 55
Bauteil — Anlage: GARAGE 1
WE: Stellplatze: 114 Garagenstellplatze — Tiefgarage
UG 111 Stellplatze
Netzanfrage Anzahl Wahlboxen (gerundet) | Lastmanagement Netzanfrage
aktiv bei Pmax durchgefiihrt fur
Szenario 1: 10% 12 22kw
Szenario 2: 30% 33 34kw 34 kW

Foto 7 Garage 1 Quelle M.Miinzberger Foto 8 Garage 2 Quelle M.Minzberger

Standort: 1210 Wien, | Datum: 19.07.2019

Gerasdorferstrafle 55

2C GESIBA

Bauteil — Anlage: GARAGE 2

WE: Stellplatze: 61 Garagenstellplatze - Tiefgarage

UG 61 Stellplatze

Es wird vorerst keine Netzanfrage gestellt, da , baugleich” wie Garage 1

Neuer HAK - + Zahlerplatz + Trenner erforderlich
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2D GESIBA Standort: 1210 Wien, | Datum: 19.07.2019
Gerasdorferstrale 55
Bauteil — Anlage: GARAGE 3
WE: Stellplatze: 67 Garagenstellplatze — Tiefgarage
UG 67 Stellplatze
Netzanfrage Anzahl Wahlboxen (gerundet) | Lastmanagement Netzanfrage
aktiv bei Pmax durchgefiihrt fur
Szenario 1: 10% 6 11kwW 11 kw
Szenario 2: 30% 21 34kw

Foto 9 Garage 3 Quelle M.Minzberger Foto 10 Schottenfeldgasse 30 Quelle M.Minzberger

Standort: 1070 Wien, | Datum: 17.07.2019
Schottenfeldgasse 30

3 BWSG

Bauteil — Anlage: Stiege 1 — Stiege 4 / Stiege 5 Schule

WE: 224 Stellplatze: 335 Garagenstellplatze unterhalb der Stiegen 1 -4

Netzanfrage Wallbox Lastmanagement Netzanfrage

aktiv bei Pmax= durchgefiihrt fiir

Stiege 1 / 50WE | Szenario 1(10%) 9 22 kW
Stiege 2 / 31 WE | Szenario 2 (30%) 27 34 kW 34 kW
Versorgung von Stgl
Stiege 3 / 54 WE
Stiege 4 / 62 WE Wird vorerst nicht angefragt.

Stiege 5 / 26 WE | Technische Lésung wie bei Stg 1/2 umsetzbar.

+Schule
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4 WIEN SUD

Standort: 1230
Korbgasse 16-19

Wien,

Datum: 24.07.2019

Bauteil — Anlage: Garage

WE: 23

Stellplatze: 23

Steigleitung links

Steigleitung rechts

Versorgung der LP Uber Steigleitung Rechts — HAK Keller EG

Netzanfrage Anzahl Wahlboxen (gerundet) Lastmanagement Netzanfrage
aktiv bei Pmax durchgefiihrt fur

Szenario 1: 10% 3 11kw

Szenario 2: 30% 9 22kW 22 kW

Foto 11 Korbgasse 16-19 Quelle M.Miinzberger

-

L]

Foto 12 Carlbergergasse 93-95 Quelle M.Miinzberger

5 WIEN SUD

Standort: 1230 Wien,

Carlbergergasse 93-95

Datum: 27.08.2019

Bauteil — Anlage:

Carlbergergasse 93 — Reihenhauser

Carlbergergasse 95 — Wohnbau

Forchheimergasse 3 - Reihenhduser

WE: Stellplatze:

Carlbergergasse 93 RH 36 Einzelanlagen — Versorgung direkt vom RH Whg
Verteiler ausfiihren.

Forchheimergasse 3 RH 28 Keine Netzanfrage — frei finanzierte RH Anlage.

Nicht in der Verwaltung der WienSud

Carlbergergasse 95 WH 66 Stellpldtze Wohnhausanlage

Netzanfrage Anzahl Wahlboxen Lastmanagement aktiv Netzanfrage
(gerundet) bei Pmax durchgefiihrt fiir

Szenario 1: 10% 6 11kW

Szenario 2: 30% 21 34kw 34 kW
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6 HANDLER BAU Standort: Wiener Neustadt, | Datum: 27.08.2019

Schlégelgasse 13 -15
Bauteil — Anlage: Garage
WE: 4 Whg, 1 Biiro Stellplatze: 11
Netzanfrage Anzahl Wahlboxen Lastmanagement Netzanfrage

(gerundet) aktiv bei Pmax durchgefiihrt fur

Szenario 1: 10% 3 11kwW 11 kW
Szenario 2: 30% 6 22kW

e

Foto 13 Quelle M.Miinzberger Foto 14 Quelle M.Minzberger
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A f
Objekt / Adresse WE Stellplatze usbausEu < Netz VNB Technische Varianten (grobe Richtpreise)
e-Stellplatze
Leistung Bemerkun,
Garage [%] [Menge bzw. Ergebnis Bewertung - Ergebnis ) ) 8
Hinweise
Anfrage
[%] Stk [kw] alle Preise netto exkl. MwSt. und exkl. Férderungen
1230 Wien, Korbgasse 23 23 30 % 9
. nicht anwendbar, nicht Stockwerke, Zahler in
Variante A = = = = X . .
sinnvoll Zghlernischen
Wohnhausanlage Variante B 1 11 kw keine NA €7.465.- bedingt anwendbar Neuanscr:nluss ab HAK/
gestellt Schleifenkasten
Variante C 9 22 kW zuldssig €39.662.-
Anteil pro e-Stellplatz, €4.407.- empfohlen, da ausbaufahig Neuanschluss ab HAK /
inkl. Wallbox T Schleifenkasten
1230 Wien,
S, 36 36 50% 18
Carlbergergasse
Variante A 1 37w KeneNA s o0 empfohlen direkte Verbindung vom
gestellt Haus in die Garage moglich
Reihenhduser mit . nicht anwendbar, nicht
. Variante B -- = = = .
darunterliegender sinnvoll
Tiefgarage Variante C 18 34 kw Idssi €57.578.-
e Anteil ananset liplat e bedingt anwendbar NUEREEINESED (AL
ev pro e-Stellplatz, €3.200.- g Schleifenkasten
inkl. Wallbox
1230 Wien, 66 66 30% 21
Carlbergergasse
. nicht anwendbar, nicht Stockwerke, Zahler in
Variante A = = = = X " K
sinnvoll Zéhlernischen
. keine NA .
Wohnhausanlage Variante B 1 11 kW gestellt €7.910.- bedingt anwendbar
Variante C 21 34 kw zuldssig €67.265.- Zihlerplatz vorhanden,
Anteil pro e-Stellplatz, empfohlen, da ausbaufahig einfache Anbindung der
X €3.203.- .
inkl. Wallbox Garage moglich
1210 Wien,
Gerasdorferstralle s S0 =
. nicht anwendbar, nicht Alleinstehendes Objekt -
Variante A = = = = .
sinnvoll Garage
PALETTENGARAGE Variante B 1 11 kW keine NA €9.696.- bR eEReer nicht sinnvoll, def Grabung
gestellt erforderlich
Ant 'Ivanantset (il lat » - e €907 empfohlen, da ausbauféhi Neuanschluss ab HAK /
nteil pro e-Stellplatz, €2.739.- P ] g Schleifenkasten
inkl. Wallbox
1210 Wien,
Gerasdorferstrafe L Lt B 23
. nicht anwendbar, nicht Stockwerke, Zahler in
Variante A = = = = ; & A
sinnvoll Zéhlernischen
Variante B 1 11 kW keine NA €9.696.- bedingt anwendbar neuer HAK erforderlich
GARAGE 1 gestellt HIb g
Variante C 33 34 kW Idssi €90.575.-
Anteil i!aerlsetell latz e empfohlen, da ausbauféhi NBvenedi e R
G PE €2.744.- P ’ € Schleifenkasten
inkl. Wallbox
1210 Wien,
1 1 1
Gerasdorferstrale 6 6 0% Z
. nicht anwendbar, nicht Stockwerke, Zahler in
Variante A - - = = . " "
sinnvoll Zahlernischen
. keine NA . .
GARAGE 2 Variante B 1 11 kW gestellt €10.765.- bedingt anwendbar neuer HAK erforderlich
Variante C 7 11 kW lassi €35.378.-
Anteil arlanSEt! liplat: e empfohlen, da ausbaufahi Neuanschluss ab HAK /
sl Pi® GBIk, €3.216.- P ! E Schleifenkasten
inkl. Wallbox
1210 Wien,
Gerasdorferstrale & & oz Z
. nicht anwendbar, nicht Stockwerke, Zahler in
Variante A = = = = . s A
sinnvoll Zahlernischen
GARAGE 3 Variante B 1 11 kw kge;r;teell\::\ €10.765.- bedingt anwendbar neuer HAK erforderlich
Variante C 7 11 kW lassi €35.378.-
Anteil a”a"; liplat e empfohlen, da ausbauféhi g e A
A P17 G, €5.054.- P ! E Schleifenkasten
inkl. Wallbox
1070 Wien,
Schottenfeldgasse & e EDE 27
. nicht anwendbar, nicht Stockwerke, Zahler in
Variante A = = = = . & q
sinnvoll Zdhlernischen
GARAGE . keine NA .
(Stiege 1/ Stiege 2) Variante B 1 11 kW gestellt €10.289.- bedingt anwendbar
Variante C 27 34 kW zuldssig €74.032.- .
fohlen, d baufih
Anteil pro e-Stellplatz, €2.742.- EATEINET), C8 EEHREEIE
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Elektromobilitat in der Praxis

inkl. Wallbox
2700 Wr Neustadt, 5 1 10% 3
Schldgelgasse
. nicht anwendbar, nicht Keine Platzreserve bei
Variante A . .. .
sinnvoll Zahlerverteiler
Keine NA Neuanschluss ab Bestand.
Variante B 1 11 kw estellt €6.786.- bedingt anwendbar Neuer Zahlerverteiler +
g Zahlerplatz vorzusehen.
Garage
Variante C 3 11 kW suliissi Neuanschluss ab Bestand.
E €21.699.-
N Z&hl teiler +
. empfohlen, da ausbaufahig "euer anerver e.| er
Anteil pro e-Stellplatz, €732 Zahlerplatz muss in der
inkl. Wallbox U Zahlernische vorgesehen
werden.

Tabelle 5 e-Mobility Check Kostenvergleiche nach technischen Varianten A,B,C und Ausbaustufen

Die erarbeiteten Inhalte wurden vom Projektteam im AP 5 Praxistests in Bestandsobjekten auf Ihre Tauglichkeit
gepriift und die Inhalte und der Umfang der e-Mobility Checks inkl. Schnittstellen und Bearbeitung durch
beteiligte Unternehmen und Organisationen in der Praxis evaluiert. Wo sind einheitliche Prozesse und Ablaufe
zu definieren. Im AP 6 wurden die Ergebnisse und Erkenntnisse aus den zuvor bearbeiteten Arbeitspaketen AP
2 — AP 5 im e-Mobility Check Fine-Tuning nachbearbeitet und beschrieben. Es wurden darauf aufbauend der e-
Mobility Check Leitfaden sowie die erforderlichen Abldufe, Checklisten, Prifprotokolle inkl. technischem
Handbuch mit Ergebnis- und Praxisbeispielen erstellt. Im Leitfaden werden neben den allgemeinen und

organisatorischen Inhalten ebenfalls Kostenbldocke und Kostenkomponenten dargestellt.

3.8 e-Mobility Check Leitfaden / Leitprozess [AP 6]

Der Prozess zu einer Entscheidungsgrundlage ist oft sehr komplex und es ist nicht immer klar, welche
Beteiligten involviert sind, welche Schritte notwendig sind und welche Grundlagen bendtigt werden. Das
nachfolgende Prozessschaubild soll als Anlehnung und Hilfestellung dienen, kann aber je nach
Rahmenbedingungen leicht abweichen. Den Leitprozess und das Prozessschaubild finden Sie wie die anderen

Dokumente zum Projekt und zum Thema zusatzlich auch auf der Website des Projektpartners EBE Mobility &

Green Energy GmbH
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Scheitt | § v E | i Input (I} / Output (O)
5 Bew | Start der E-ladeinfrastruktur brojektinitative durch die
G Bewohnerinnen, die Ei oder die ng
§ & Abklarung wer sich von Seiten der Eigentiimerinnan um das Projekt
\nterne A Erang 2| e | | | RS | kimmert (e, Kiirung der Bed d der Lev. | Dl fur den Auftrag sind geklirt
Besprechung auf der
Klarung wer in der Stasit/Region
Dianstlcister suchen 3 AN | HY dan e-Mability Check durchfilhren kann und Angebat(e) dazu Angebots
einholen
¥ & Entscheidung ob und wer den e-Mahility Check durchfilhren soll. {1} Beschlussvarschlag
Stimmen ja: o / nein: xx {0) Beschiuss
11 Auftragsschreiben inkl.Flane,
= 3 = 2 | -Bestandspline / Lageplan, PKW-Stellplitze,
. W pp | Zusammenstellung ser esforderlchen Unterlagen und Beaufuragung | et SHCRRR L R IECRRI,

dos.e MoBikty Check Dienstisiners: Niederspg.- Verteilung, Netzbezugsrecht, EVU

Nezzvertrige, sonstige Anforderungen, ...
{1) Anzahl und Ausstattung der E-stellplatze
-Ausbauphssen definieren, wieviel % der Stellplitze
sallen elektrifiziert werden bis 2025 - 2030 - 2035-
-Aushaustufen (A/B/C)

-Anfarderung/en an die £-Laestation/en
Leistungsbedarf kKW Gesamt

-Leistung kW je e-Stellplatz bzw. Ladestation

innerhalb der EG zum:

“Nut halten-, und den
~Beriicksichtigung von Zusatzangeboten wie E-Carsharing Stellplatze
oder Ausstattung von Besucher., Gisteparkplitzen, bzw. von

-sind Sffentliche Ladestationen in der naheren Umgebung nutzbar?

= o
Der e-Mobility Check Auftragnehmer und der fur die o anpenkh e
A el i Protakolle, Darstellung der IST-Situztion,
AN ierantwartliche (HV Techniker) iiberprifen die Situatian vor Drt
7 oL s Fotcdokumentation.
o durch eine technische Begehung und Festlegung der technischen - .
n Erhebung der Lage sowie Zahlerdaten inkl. Nr_
und arganisatarischen Rahmenbedingungen : S

Durchfiihr ten Grabpl: Al ‘beit
Die IST-Situation wird susgewertet, analysiert und dargestelit. R A et S PNy DT
von den ersten technischen Lésungen und den

Darauf aufbauend erfolgt die Grobplanung und Festiegung zur -
IST Anabyse HY o AU Mt A Srobplanung SeBUE technischen Varianten (A/BfC), erste Abschatzung zum
1. v g 8 an Ladeinfrastruktur und den Varianten sowie Ausscheiden von 3
PL 3 4 Leistungs- und Energiebedarf fiir das Projekt.
‘Varianten, welche nicht funktionell oder tachnisch bzw. 253
i Empfehlung 2ur Ausfihrungsvariante, der technisch,
: funktianell und wirtschaftlich i Lisung

Aul Basis der ersten Grobplanung, den eMC Festlegungen zu den

1) eMC Grobpl: — Empfehlung V;
Austuhrungsvarianten stellt der ehC Berater / konzessionierte {DeMC Brobplenung < Erprehihing Varlais

’ A BV | Etektriker, mit den vom AN und HV 7ur Verfigung gesteliten {0) Netzanfrage beim Verteilnetzbetreiber (VNB)
Unterlagen eine Netzanfrage beim etzbetréibe;
Netzanfrage ; (0] Positive order negative Ruckmeldung vam VNE.
Beantwartung. 10 vNE :: 2E: \ﬁe"e":et“ut:’fmsr [V:B' "Jmalrml‘h:'lnb"‘;‘;a"lﬂ,"(@e‘ Angebot — Netzzugangsvertrag - Zulsigheit —
etzkapaatit (Leistungsanfrage) aulsssig it und die Lelstung vom | HE T R
NG geliefart werden kann. Bei sinam negativen Ergebn T |est 2 von Unterlagen und arung der
2uriick 2u Schritt 8 technischen Details mit dem Netzteshniker
" . HV | Der AN ermittelt die Rehmenbedingungen fir die sinzsinen ~ Variantenwergleich und eMC Empfehlung: Tl
“:":" 1 AN EG | Ausfihrungsvarlanten inkl, der ersten groben {0) eMCE
Ten FS | auf Basis der Netzanfrage- Beantwortung und der Ausbaustufen. inkl. einer ersten eMC Grobl vitzung
Die i w |3 welche
der technischen Varianten fir die E-Ladeinfrastruktur umgesetzt
a5 = werden soll und ob eine Cantracting / Betreiberlasung angestratit {1} Beschlussvorlage
werden soll. {0) Beschluss, weiche Varlante umgesetzt werden soll
Bel elner negativen Entscheidung = welter Ober den Prozess der
Einzellosung/en Variante A oder Variante 8
Die Hausverwaltung helt auf Basis des eMC und der Entscheldung
der Eigentimergameinschatt ein detailliertes Angebot beim
44 - EG | Hauselektriker {unc eventuell Vergleichsangebote) undfoder beim | {1} eMC
AN | Contracting Partner { Betreiber fir die Umsetzung der E- {0) Angebote fir die Umsetzung
Ladeinfras baw. einer isung filr
Aushau (A/B/C) ein
= 1) Angebot Gemeinschaftslosung oder der
wi | e Al hiils v Angabotas/ e 2’:3‘::“ wird. ”"Aud'“;“g:” ::L stufenweise Ausbau {A / B/ C) - die Varberaitung fiir
Beauftragung 14 Y T s i die Gemeinschaftsanlage wurde beauftragt und
Eokacimbrirathur G nicht den Erwartungen, muss aventuell neuerlich Rilcksprache mit
s umgesetzt
dem EG gehelten werden 0
I Fertigmaldung Flekrriker / Betreiber
{0) Inbetriebnahime- und Abnahmeprotokoll, E-
Inbetricbnahme Die Ladeinfrastruktur ader der stufenweise Ausbau bis 2ur Technik Sicherheitsbefund, Fertigstellungsmeldung,
E-Ladeinfrastruktur 15 HY £$ gten Schnitrstelle fir di sung wurde techn, Dokumentation, Pline, Beschreibungen
eI errichtet und in Betrieb genommen. {0) Forderantrag samt alien erforderlichen Unterlagen
<ind bei der Forderstelle {aktuell nur in Vbg, 00, NO
msglich)
E i B v Bew. HY
Infarmation Support Verantwortung Bewohner Hausverwaltung
Legende G AN PL FS VNB eMC
: i Auftragnehmer ; 4 B -
Eigentimergemeinschaft - Projektleitun; Farderstelle Vertellnetzbetrelber e Mobility Chack
e e {e-Mobility Check Berater] . g i

Abbildung 14 Ablaufdiagramm des Projekts e-Mobility Check (Darstellung Projektteam e-Mobility Check,
2020

Nachfolgende Dokumente stehen nun der interessierten e-Mobility Community zur Verfligung und finden Sie

im Downloadbereich (https://www.ebe-mobility.at/e-mobility-check-laden-im-wohnbau).

o e-Mobility Check Leitfaden "Laden im Bestandswohnbau"

o e-Mobility Check ,,Checklisten” fiir die Bestandsaufnahme bzw. die Erhebungen vor Ort,

o e-Mobility Check Leitprozess

o e-Mobility Check Excel Planungstool, zu den entstehenden Kosten (erste grobe Richtwerte) und als

erste Entscheidungsgrundlage flr eine Hausgemeinschaft

Seite 36/ 61


https://www.ebe-mobility.at/e-mobility-check-laden-im-wohnbau

Elektromobilitat in der Praxis

3.9 e-Mobility Check Schulungskonzept [AP 7]

Die Nachfrage und Notwendigkeit einer e-Mobility Check Schulung konnte im Zuge der e-Mobility Check
workshops wie auch bei der e-Mobility Check Praxiserprobung nochmals verdeutlicht und unterstrichen
werden. Leider ist das Bewusstsein bei den Projektverantwortlichen und Fachleuten, welche e-Mobility
Projekte und E-Ladeinfrastrukturen errichten und umsetzen sollen, noch nicht in dem AusmaR vorhanden, wie
es fur das Thema erforderlich wéare. Die Dokumentation und zur Verfligung Stellung der Anlagendokumentation
(Elektrotechnikplane, Niederspannungsverteilung, Priifprotokolle usw.) war bei den Praxiserprobungen kaum
vorhanden. Der sachgemdfRe Umgang mit elektrotechnischen Anlagen und die Einhaltung entsprechender
Standards muss fir die Immobilienbranche sowie fiir die ausfiihrenden Elektrofachbetriebe zum ,,normalen”
Tagesablauf werden, wenn eine e-Mobility Projektanfrage beginnt und diese erfolgreich umgesetzt werden
soll. Nachfolgende abschlieRende Fragestellungen wurden von den Teilnehmerinnen der e-Mobility Check

Workshops im  Zuge des Vorgingerprojekts wie folgt bewertet  bzw. beantwortet:

»,Der e-Mobility Check soll nur ein Beauftragter mit extra Zertifizierung durchfiihren kénnen” -

Immobilienbranche

»Bei der zukiinftigen Durchfiihrung des e-Mobility Check ist bei den ausfiihrenden Unternehmen (z.B.
Elektriker / E-Planer) ein Schulungsbedarf vorhanden” - EVUs / Netz- und Ladestationsbetreiber

»,Den Schulungsbedarf bei den ausfiihrenden Unternehmen des e-Mobility Checks bewerte ich mit — Schulung

notwendig“, mehrheitlich bewertet. - Elektriker / E-Planer

Das Projektteam hat sich im Zuge der Projektbearbeitung entschlossen die e-Mobility Check Schulungen im
Rahmen der neuen Ausschreibung des Klimafonds ,Elektromobilitdt in der Praxis” als eigenes Projekt
einzureichen. Der daraus entstandene Projektantrage e-Mobility Check 2.0 Schulungsprogramm wurde aus den
Ergebnissen und Erkenntnissen des vorliegenden Projekts e-Mobility Check Laden im Bestandswohnbau
abgeleitet. Das e-Mobility Check Schulungskonzepte wurde in den neuen Projektantrag tUbergefiihrt und bildet

die Basis fiir die weitere Bearbeitung des e-Mobility Check Schulungsprogramms.

e-Mobility Check 2.0 Schulung
Aus- und Weiterbildung

e-Mobility Check

E-Infrastruktur / E-Ladestation

cbe epexe B
Schulung als neue Saule
fiir den e-Mobility Check HERRY
eriekmzssia - Berereg -Fenciang ¥
KPC Registrierungsnr.: KR19EPOK14992 —
Projektstart: (Mérz) Mai 2020 austriatech

Geplantes Projektende: Februar 2021
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Im Schulungsprogramm sollen sowohl allgemeine Fragestellungen und ein Systemverstindnis fur die
Themenfelder (E-)Mobilitat und Wohnen als auch technische und elektrotechnische Inhalte vermittelt werden.
Das Schulungsprogramm baut auf den Ergebnissen des Projekts e-Mobility Check Laden im Bestandswohnbau
auf und soll jedenfalls folgende Inhalte umfassen:
e  Markthochlauf E-Mobilitdt, Rahmenbedingungen und Ziele
e E-Mobility Check 1.0 Konzept, Ablauf, Checklisten und Planungshilfen
e Organisatorische MaRnahmen und Fragestellungen, Anforderungs- und Nutzerverhalten
(Nutzeranalyse)
e Technische Rahmenbedingungen, Anforderungen an die Ladeinfrastruktur
e Rechtliche Rahmenbedingungen, Bauliche Rahmenbedingungen
e Projektplanung, Berechnung und Auslegung, Dimensionierung der Ladeinfrastruktur sowie der
Energieverteilung
e Elektrotechnik — Vorschriften, Elektrotechnikgesetz (ETG), Elektrotechnikverordnung (ETV), E-Priifung

e Hinweis auf Forderungen betreffend die Errichtung einer Ladeinfrastruktur

Das e-Mobility Check Schulungsprogramm wird als 2-tégige Schulung / Prisenzveranstaltung konzipiert:

Tag 1, allgemeine e- Mobility, Mobilitatsfragen, | Tag 2, e-Mobility Fachvertiefung, technische Planung,
Klimaziele und e-Mobility Check 1 Inhalte Projektierung inkl. Praxissteil und Priifung
*  Klimaziele & Mobilitat *  Projektplanung
*  EU Gebéauderichtlinie RL2018/844 * technische Aspekte
 EU2014/94/EU - TAEV, Gleichzeitigkeit,
*  Fahrzeugarten (BEV/PEHV/...) Lastmanagement
¢ Rechtliche Situation WEG, MRG, WGG - ,right to plug”
*  Mobilitatsszenarien im Wohnbau - OCPP, Schnittstellen Protokolle,
(>10WE vs. Ein- und Zweifamilien HH) ISO15118,....
* technische Varianten A/B/C +  Ladestellenbetreiber in Osterreich
*  Energiebedarf [kWh] vs. Leistung [kW] * Ladetypeneinteilung
*  Ausbaustufen A/ B/ C ,ready to charge” * Installationsgrundlagen
* Lastmanagement * Leitungsberechnung und Dimensionierung
* Ladestellenverwaltung - * Bauliche Aspekte & MaBnahmen sowie
Ladestellenmanagement Grundlagen
* PV -—Batterie — Sektorenkopplung *  Praktischer Teil
*  Gesetzliche Grundlagen ETG, ETV, TAEV *  Prufvolumen und richtige Befundung inkl.
* e-Mobility Check Leitprozess praktischer Teil
* e-Mobility Check Kostenblocke - Erstprifung, Wiederkehrende
*  Forderungen - Forderlandschaft Prifung, Anlagendokumentation
* Betriebsfiihrung, Anlagenverantwortlicher
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3.10 Projektverzogerungen und Schwierigkeiten

Das Projektteam musste leider im Zuge der Durchfiihrung und Bearbeitung der Arbeitspakete sowie zum
Abschluss des Projekts um unvorhergesehene Projektverlangerungen ansuchen. Es war zum einen der
Abschluss des Arbeitspaketes AP 5 — Praxiserprobung durch eine teilweise deutlich langere Bearbeitungszeit
der Netzanfragen bei den Verteilnetzbetreibern VNB bestimmt. In der urspriinglichen Projektplanung ist das
Projektteam von einer Bearbeitungszeit der Netzanfragen von bis zu 2 Wochen ausgegangen. Dies konnte auch
bei ca. 65% der Projektanfragen eingehalten werden. Es kam jedoch bei den groReren Anlagen- und
Objektadressen zu deutlich langeren Durchlaufzeiten und Riickmeldungen durch die Verteilnetzbetreiber. So
musste fur drei Anlagenadressen Anfang 2020 eine neuerliche Projektbegehung mit dem Verteilnetzbetreiber -
Netztechniker organisiert und durchgefiihrt werden. Eine neuerliche vor Ort Begehung und die Festlegung der
technischen Details zum AP 5 konnten im Marz 2020 abgeschlossen werden. Diese Verzogerung hatte
malgeblichen Einfluss auf den Abschluss des Arbeitspaketes 5 — Praxiserprobung und damit auch auf den

Abschluss des gesamten Projekts.

Eine besondere Herausforderung und Schwierigkeiten bei der Projektbearbeitung und dem Projektabschluss
hatte das Projektteam dann Anfang Marz 2020 mit dem Aufkommen des Coronavirus und dem damit
zusammenhadngenden Lockdown sowie deren Einschrankungen zu tun und zu meistern. Das Projektteam
musste fiir die eingebrachte Projektverlangerung bis zum 31.03.2020 dann ein weiteres Mal um eine
Projektverlangerung bis zum 15.06.2020 ansuchen. Innerhalb des Projektteams selbst gab es Erkrankungen mit
dem Coronavirus und auch die MaBnahmen sowie die Auswirkungen mit dem Lockdown, Home-Office und
Kurzarbeit bei einigen Projektpartnern haben den Abschluss des Projektes deutlich erschwert und fihrten zu
einer Ausnahmesituation fiir das Projektteam. Es konnten aufgrund der Corona Einschrankungen und
Coronamalnahmen keine weiteren Dissemination Veranstaltungen und Fachvortrage durchgefiihrt oder
organisiert werden. Das Projektteam konnte das Projekt am 15.06.2020 erfolgreich abschliefen und die

Projektergebnisse mit dem e-Mobility Check Leitfaden dem Klimafond prasentieren und lGibergeben.

Fir den Herbst 2020 ist die weitere Verbreitung der Projektergebnisse Uber Fachveranstaltungen, wie
beispielsweise die e-Fuhrparkkonferenz in Teesdorf und Elektromobilitat Fachtagung Oesterreichs Energie
oder ein online webinare mit Energie Tirol geplant, soweit diese aufgrund von CoronamaRnahmen
durchfiihrbar sind und organisiert werden kdnnen. Weiters werden im Nachfolgeprojekt e-Mobility Check 2.0

Schulungsprogramm die Inhalte des e-Mobility Check 1.0 als Teile der Schulung integriert und vorgetragen.
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3.11 Zusammenfassende Erkenntnisse und Empfehlungen

e In den nachsten Jahren wird der Bedarf an Lademoglichkeiten in bestehenden Wohnanlagen massiv
zunehmen. Informieren Sie sich jetzt und bauen Sie Wissen auf, um fiir die kommenden Jahre geristet
zu sein.

e Die Elektrifizierung des Stellplatzes wird in Zukunft zum Standard werden. Machen Sie die
Ladeinfrastrukturprojekte zu Ihrem Aushangeschild und werten Sie die Bestandsimmobilie damit auf.

e Die offentlich zugédngliche Ladeinfrastruktur dient als ,Sicherheitsnetz”, wenn in kiirzerer Zeit mit
hoheren Ladeleistungen geladen werden soll, beispielsweise tGber DC Schnellladestationen oder AC
Ladepunkte >11kW. Da 80-90% der Ladungen zuhause stattfinden, eignet sich insbesondere eine
Langsamladung tiber Nacht am Wohnort.

e Je nach ortlichen Gegebenheiten werden die moglichen technischen Varianten (A, B, C)
unterschiedlich sinnvoll und umsetzbar sein. Planen und projektieren Sie die Ladeinfrastruktur nach
technischen, funktionellen und wirtschaftlichen Gesichtspunkten — nicht so viel Leistung (kW) wie
moglich, sondern so viel Leistung wie notwendig und sinnvoll.

e Prifen Sie die Eignung einer stufenweisen erweiterbaren Gemeinschaftslosung fir Ihr
Ladeinfrastrukturprojekt: Langfristig betrachtet wird eine Gemeinschaftslésung mit Lastmanagement
in den meisten bestehenden Mehrparteien-Wohnanlagen zur fairsten und effizientesten Verteilung
der verfligbaren Kapazitaten fiihren. Allerdings konnen fiir die ersten Beteiligten hohere Kosten
entstehen. Eine Uberfithrbarkeit von Einzel- zu Gemeinschaftsanlage sollte, wenn technisch und
wirtschaftlich moglich, jedenfalls berlcksichtigt werden. Zu beachten ist, dass eine
Gemeinschaftsanlage in der ersten Ausbaustufe auch nur eine Wallbox beinhalten kann.

e Eine 100% Ausstattung der Stellpldtze wird in einer ersten Ausbaustufe oft nicht sinnvoll und
wirtschaftlich machbar sein. Definieren Sie im Zuge des e-Mobility Checks Ausbaustufen, welche fur
das Objekt sinnvoll und verniinftig sind.

e Beriicksichtigen Sie bei der Erstinstallation bereits mogliche zukiinftige Erweiterungen, wie
beispielsweise: E-Installationen, Netzanfragen und Netzbezugsleistungen gleich auf die erste (2030)
oder die zweite Ausbaustufe (2035) dimensionieren, intelligente und ansteuerbare Wallboxen inkl.
IKT-Verkabelung verwenden, Platz fir Modem vorsehen sowie Leerrohre bzw. Kabelkanile
ausreichend dimensionieren.

e Treffen Sie sinnvolle Festlegungen und Definitionen zum Nutzerlnnenverhalten. Bericksichtigen Sie
bei der Planung der Ladeinfrastruktur beispielsweise eine Mischnutzung durch Bewohner/Mieter
(Dauerparker ,,property”) und E-Carsharing-Stellplatzen, oder das Vorhalten von Besucher-Stellplatzen
mit einer E-Ladestation flir spontanes Laden.

e Eine mogliche Integration einer PV-Anlage fir die Eigenverbrauchsoptimierung und Ladung der E-
Autos mit griinem Strom sollte jedenfalls geprift werden. Bei Bedarf kann die Kombination mit E-
Carsharing und Pufferspeicher angedacht werden.

e Projektieren Sie Ladeinfrastrukturprojekte gemaR den tatsachlichen Anforderungen der Nutzerinnen.
Teuer geplante, eingekaufte und nicht genutzte Netzbezugsleistungen machen ein Projekt unrentabel
und kénnen bereits in der Anfangsphase ein Projekt verhindern. Fir viele Anwendungen ist bereits

eine 3,7 kW Wallbox je auszustattenden Stellplatz (1-phasig, 230V/ < 16A) ausreichend.
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e Beachten Sie allerdings: Die Verkabelung und Absicherung jeder Wallbox sollte bereits 3-phasig fiir
400V ausgelegt und mit 16 Ampere abgesichert werden (auch wenn nur eine 3,7 kW Wallbox
verwendet wird).

e Nicht alle E-Fahrzeuge laden zur gleichen Zeit! Wie bei herkdmmlicher Elektro-Planung ist es auch bei
Ladeinfrastruktur notwendig fiir die Dimensionierung Gleichzeitigkeitsfaktoren (z.B. von Oesterreichs
Energie) zu beriicksichtigen. Gleichen Sie auch die bendétigten Energiemengen (pro Tag bzw. pro
Nacht) mit den tatsachlichen Anforderungen ab. Im Schnitt reichen 10-20 kWh pro Tag und Stellplatz
aus.

e Planen Sie insbesondere fiir Gemeinschaftsanlagen ein erweiterbares Lastmanagement mit ein.
Dadurch kénnen die vorhandenen Kapazitdten optimal genutzt, Leistungsspitzen vermieden und die
Netze entlastet werden.

e Beachten Sie bei Einzelanlagen (Variante A und B), dass die installierten Wallboxen spéater an eine
Gemeinschaftsanlage angeschlossen werden kdnnen. Wallboxen muissen tber den Anschluss von
Kommunikations- und Steuerleitungen, ausgehend von der Master Station verfligen und Gber diese
gesteuert werden konnen. Sehen Sie eine Integration in das Lastmanagement vor.

e Vor allem bei gréReren Anlagen, unterschiedlichen Nutzerlnnenanforderungen oder (halb-)
offentlichen Anlagen empfiehlt es sich, einen externen Dienstleister fir Planung, Errichtung und

Betrieb zu engagieren.

Bei der Durchfiihrung der Praxistests sind wir auf einige Herausforderungen gestoRen. Folgende Empfehlungen

kann das Projektteam fiir die Durchfihrung des e-Mobility Checks mitgeben:

e Unterlagen und Informationen die unbedingt vor der Begehung vorhanden sein miissen:

- Grundrissplane — Lageplane mit eingetragenen Energietechnik-Rdumen (E-Technik Raume kénnen
auch handisch eingezeichnet sein), ein zusammengefiihrter Garagenplan pro Geschoss sowie ein
Starkstromschema — Haupt-, Steigleitungsschema mit eingezeichneten Versorgungsbereichen (NH
Trenner / Hauptleitung)

- Letzter Elektro Prifbefund und Anlagenbuch

- Zahlerdaten fiir den allgemeinen Bereich, Garage inkl. Zahler Nr. und Zahlpunktnummer

- Erhebung der vertraglich vereinbarten Netzbereitstellung-, bezugsleistung (kW)

- Samtliche Plane missen in einem leserlichen Format zur Verfiigung stehen (kein AO Plan auf A4
ausgedruckt) und sollten, wenn moglich, bereits vorab tGibermittelt werden; zumindest eine Kopie
wird fiir die Erstbegehung fiir Notizen und Skizzen bendétigt

- Information Uber Zugang zu Energietechnik-Raumen (Schlissel, Zutrittskarten, Hausmeister), der
Zugang muss gewahrleistet sein

e Fir die weitere Planung und Dimensionierung wird die Information Gber die tatsachlich eingekaufte

Leistung der Allgemeinteile benétigt (ist auf der Jahresrechnung des Energieversorgers ersichtlich).

e Netzanfragen beim Verteilnetzbetreiber VNB kénnen unter Umstanden eine langere Bearbeitungszeit
in Anspruch nehmen. Halten Sie mit den Netztechnikern des VNB Kontakt und stellen Sie realistische

Leistungsanfragen unter Berlcksichtigung der Markthochlaufzahlen und Ausbaustufen.
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3.12 Schlussfolgerungen und Empfehlungen aus den Resultaten

Der Elektromobilitdt wird in den nachsten Jahren eine bedeutende Rolle bei der Erreichung der Klimaziele
einnehmen. Der Anteil der Elektromobilitdit muss in den nadchsten Jahren deutlich steigen und dies in relativ
kurzer Zeit. Die Erhéhung der Zulassungszahlung von Elektrofahrzeugen (siehe dazu Publikationen AustriaTech:
https://www.austriatech.at/projekte/showprojekt/9/e-Mobility Check und
https://austriatech.at/assets/Uploads/Publikationen/PDF-Dateien/7a80fa2cb2/WEB-Mobility-Explored-April-

2019.pdf) sowie die damit verbundene Zielerreichung zur Reduktion der Treibhausgase sind enorme
Herausforderungen, die es gilt in den ndchsten 10 bis 20 Jahren zu erreichen. Der e-Mobility Check sowie das
Nachfolgeprojekt e-Mobility Check 2.0 Schulungsprogramm kann ein malgeblicher Baustein bei der
Unterstiitzung zur Umsetzung von e-Ladeinfrastruktur im Wohnbau / Bestandswohnbau werden. Der e-
Mobility Check leistete eine Hilfestellung bei der Umsetzung fiir Hausgemeinschaften, Immobilienwirtschaft,
Bautrdger und Hausverwaltungen aber auch fiir Unternehmen und Organisationen in der Planung, Konzeption
und Umsetzung von e-Mobility Projekten. Dazu zdhlen in weiterer Folge alle Unternehmen und Organisation
bei der Konzeption und Planung fir e-Mobility Losungen, also Ingenieurbliiros, Ziviltechniker oder auch
Elektrotechnik-Planer und  Elektrotechnik  Unternehmen wie auch Ladestations-Errichter und
Ladestationsbetreiber. Neue Geschdfts- und Betreibermodelle werden vor allem fiir den Wohnbau an
Bedeutung gewinnen. Hierzu zdhlen nicht nur die Sektorenkopplung von e-Mobilitdt — Energie Erzeugung und
Speicherung (Photovoltaik und Batterie) wie auch neue Mobilitdtsangebote wie e-Carsharing, e-Bike, e-Logistic.
Fir all diese Themen- und Geschaftsfelder bietet und liefert der e-Mobility Check die Grundlagen fiir die

erfolgreiche Umsetzung von neuen e-Mobility Services und e-Solutions.

Das e-Mobility Check Projektteam ist ausgezeichnet in der dsterreichischen e-Mobility Community vernetzt und
kooperiert mit nationalen wie auch internationalen Verbdanden wie beispielsweise der BieM, Bundesinitiative e-
Mobility Austria (www.biem.at) oder auch der BEM — Bundesverband eMobilitdt (www.bem-ev.de) in
Deutschland. Daraus kénnen nicht nur die Erkenntnisse aus dem Projekt weitergetragen werden, sondern ist
auch ein Austausch zwischen Akteuren gewahrleistet. Vor allem die Weiterentwicklung des e-Mobility Checks
fir e-Mobility Losungen im Gewerbe-, Fuhrpark-, Biro und Office wie auch Logistik Bereich stehen auf der
Agenda und miissen weiterverfolgt und weiterentwickelt werden. Uber die Vernetzung und Kooperation mit
der WKO — Wirtschaftskammer Osterreich und dem BMAK, Bundesministerium fiir Klimaschutz, Umwelt,
Energie, Mobilitdt, Innovation und Technologie, wird (iber das Nachfolgeprojekt e-Mobility Check 2.0
Schulungsprogramm die weitere Verbreitung des e-Mobility Checks und des e-Mobility Checks 2.0
Schulungsprogramms vorbereitet. Die Abstimmungsgesprache zur Kooperation und Unterstiitzung der e-
Mobility Checks, e-Mobility Checks Schulungen mit dem BMK und der WKO sind fiir ca. Dezember 2020 geplant
und werden im Arbeitspaket 7 ,Accelerator” des Projektes e-Mobility Check 2.0 Schulungsprogramm

bearbeitet.
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4. e-Mobility Check Detailergebnisse [AP 8]

Alle Projektergebnisse und Dokumente stehen Gber die Projekthomepage https://www.ebe-mobility.at/e-

mobility-check-laden-im-wohnbau/ frei zum download zur Verfliigung. Weitere Details und Angaben zur

Dissemination und durchgefiihrten Fachvortragen siehe Anhang zu diesem Endbericht.

4.1 e-Mobility Check Auswertungen zur online Befragung —
Stakeholderfragebogen

Frage 6 - Im Zuge des e-Mobility Checks werden mehrere Varianten fiir die technische Umsetzung
ausgearbeitet. Sollen als Ergebnis mehrere Varianten zur Diskussion gestellt oder eine klare Empfehlung

abgegeben werden? (35 Personen - allgemein)

Im Zuge des e-Mobility Checks werden mehrere Varianten fir
die technische Umsetzung ausgearbeitet. Sollen als Ergebnis
mehrere Varianten zur Diskussion gestellt oder eine klare
Empfehlung abgegeben werden?

60% 54%
50% -
40% -
30% -
20% -
10% A
0% -

46%

u eine klare Empfehlung

Haufigkeit in %

®u mehrere Varianten zur Auswahl

Abbildung 15 Empfehlung und Ausarbeitung der Varianten im e-Mobility Check

Frage 7 - Der e-Mobility-Check soll von Fachleuten erstellt werden, die die Wohnanlagen neutral und
fundiert beraten konnen. Welches Know-how miissen Personen mit sich bringen, die einen e-Mobility Check

durchfiihren? (36 Personen - aligemein)

Der e-Mobility-Check soll von Fachleuten erstellt werden, die die Wohnanlagen neutral und fundiert
beraten kénnen. Welches Know-how missen Personen mit sich bringen, die einen e-Mobility Check
durchfiihren?

E-Ladestationen

Speicherlsungen

E-Mobilits
E.

Planungskompetenz

Wirtschaftlic hnungen

i = wichtig

Fragen des Wohnrechts
Fragen des Energierechts

Photovoltaikanlagen = eher wichtig

Sonstiges Know-how Uber:
= eher
"Energiemanagement” S0 unwichtig
"Lastmanagement (wenn mehrere Fzg. gleichzeitig laden)” EEEESZOSGE—— = unwichtig
"Moderation von Meinungsbildungsprozessen” |20 I—

"Netzanschluss”
"Lastmanagement (wenn viele Fzg. gleichzeitg laden)"
0% 2

5% 50% 75% 100%
Haufigkeit in %

Abbildung 16 Ausbildung und know how fiir die Durchfithrung der e-Mobility Check, aus Sicht der online

Befragung - Teilnehmerinnen
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1. E-Ladestationen
2. Elektrotechnik allgemein/Hausinstallationen
3. E-Mobilitat

Zusétzlich genannte Bereiche (zusammengefasst):

Energiemanagement/ Lastmanagement, Netzanschluss, Moderation von Meinungsbildungsprozessen

Frage 8 - Welche Argumente fiir die Wahl eines externen Betreibers sind aus lhrer Sicht relevant?

(34 Personen - allgemein)

Welche Argumente fur die Wahl eines externen Betreibers sind aus lhrer Sicht relevant?

Ein Ladestellenbetreiber ist darauf spezialisiert
Durch einen externen Betreiber werden Nachbarschaftskonflikte..
Ein Ladestellenbetreiber garantiert die Sicherheitindem er die..
Der Ladestellenbetreiber ist ein Ansprechpartner mit Know-how %
Bei einem Ladestellenbetreiber sind die Kosten klar kalkulierbar %

u relevant

Einem etablierten Ladestellenbetreiber kann man vertrauen
® eher relevant

Ein Ladestellenbetreiber iberninmt den Abrechnungs- und.. u eher nicht relevant
Ein Ladestellenbetreiber kann Kombiangebote mit der &ffentlichen.. = nicht relevant
Sonstiges:
"externe Ladestellenanbieter konne auch Contracting anbieten - also..

"Ladestellenbetreiber kann auch Lastmanagement durchfiihren"

0% 25% 50% 75% 100%
Haufigkeit in %

Abbildung 17 Argumente fiir einen externen Betreiber
1. Ein Ladestellenbetreiber lbernimmt den Abrechnungs- und Verwaltungsaufwand
2. Ein Ladestellenbetreiber ist darauf spezialisiert
3. Ein Ladestellenbetreiber garantiert die Sicherheit indem er die Anlage regelmafRig fachgerecht
liberpruft
Zusatzlich genannte Argumente (zusammengefasst): Ladestellenbetreiber kann auch Lastmanagement

durchfihren, Ladestellenbetreiber konnen auch Contracting betreiben (keine Vorabinvestitionen)

Frage 9 - Welche Argumente, die fiir die Hausverwaltung sprechen sind aus lhrer Sicht relevant?

(34 Personen - aligemein)

Welche Argumente die fir die Hausverwaltung sprechen sind aus lhrer Sicht
relevant?
Die Hausverwaltung kann es langfristig zu einem..
Der Stromanbieter kann frei und flexibel gewahit..
Man kommt ohne langfristiger Vertragsbindung aus
Die Hausverwaltung kann die Stromkosten.. %
u relevant
Die Hausverwaltung hat den besten Draht zu den..
u eher relevant
Bei der Hausverwaltung haben die Bewohner mehr.. = eher nicht relevant
Sonstiges: mnicht relevant
"Ladekosten sind geringer (Billigtankstelle) weil nur..
"oben genannte Fragen hangen von der Grolke /..
0% 25% 50% 75% 100%
Haufigkeit in %

Abbildung 18 Argumente fiir den Betrieb durch die Hausverwaltung
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1. Der Stromanbieter kann frei und flexibel gewahlt werden

2. Die Hausverwaltung kann die Stromkosten gemeinsam mit PV-Anlage abrechnen und optimieren

3. Die Hausverwaltung kann es langfristig zu einem glinstigeren Tarif anbieten
Offene Anmerkungen: Ladekosten sind geringer (Billigtankstelle) weil nur Investitionskosten und Strompreis zu

berechnen ist. Die genannten Argumente hangen von der GroRe / Anzahl der Mieter ab! Fiir ein oder zwei E-
Autos wird kein Ladestellenbetreiber auftreten!

Frage 10 - Sehen Sie den Betrieb/die Verwaltung von Ladeinfrastruktur aus lhrer Sicht eher beim
Hausverwalter oder bei einem externen Ladestellenbetreiber? (35 Personen - allgemein)

Sehen Sie den Betrieb/die Verwaltung von Ladeinfrastruktur aus
lhrer Sicht eher beim Hausverwalter oder bei einem externen
Ladestellenbetreiber?

50% 465

o 37%

‘c;\: 40% . u sicher beim Hausverwalter

= 30% ® eher beim Hausverwalter
2 20% eher beim Ladestellenbetreiber
m 9% 99% - - -
ET o o u sicher beim Ladestellenbetreiber

W N

Abbildung 19 Frage zum Ladestationsbetreiber

Sehen die meisten beim Ladestellenbetreiber (46% eher und 37% sicher beim Ladestellenbetreiber); bei
Hausverwaltung nur 9% sicher und 9% eher.

Frage 11 - Wer ist lhr erster Ansprechpartner, wenn Sie eine Ladeinfrastruktur in Bestandswohnbauten
umsetzen wollen? (4 Personen — Immobilienverwaltung / Hausverwaltung / Bautriger)

Wer ist |hr erster Ansprechpartner, wenn Sie eine
Ladeinfrastruktur in Bestandswohnbauten umsetzen wollen?

60% m E-Planer
° 50% m Elekiriker
= 50% u Energieversorgungsuntemehmen (EVU)
£ 40% m Netzbetreiber
'_% 20% - Gemeinde
T 10% A E-Carsharing-Anbieter
0% - 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% Beratungseinrichtung (Energieinstitut, etc)
o ! ' ! ' ' ! ' ' ! Sonstiges:

Abbildung 20 erster Ansprechpartner fiir die Ladeinfrastruktur
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Frage 12 - Fir die Durchfiihrung des e-Mobility Checks miissen Informationen erhoben werden. Welche der
folgenden Informationen bzw. Dokumente sind bei lhnen (leicht) verfiigbar? (4 Personen—

Immobilienverwaltung / Hausverwaltung / Bautréger)

Fir die Durchfiihrung des e-Mobility Checks miissen Informationen erhoben werden. Welche der
folgenden Informationen bzw. Dokumente sind bei Ihnen (leicht) verfigbar?

Anzahl der Parkplatze insgesamt
Anzahl der Bewohner/Eigentimer, die sich fur eine E-Ladestation..
Lageplan Garage — Stellplatze

Elektroplan Gebaude — Allgemeinverteiler und Installation

u leicht
Elektropriifbefund / Anlagenbuch gem &R E8001 6-61, 6-82, 6-63
= eher leicht
Informationen zur Netzanschlussleistung eher schlecht

Informationen zur Netz-Leistungsreserve w schlecht
Informationen tber Elektroinstallation

Ansprechperson fur Elektroinstallationen (E-Planer, Hauselektriker)

0% 25% 50% 75% 100%
Haufigkeit in %

Abbildung 21 Verfiigbarkeit von Informationen und Unterlagen bei der Hausverwaltung

Die Summe der leicht und eher leicht Verfiigbaren Informationen lag generell bei min. 50%.
Hier die jeweils an den besten und schlechtesten verfiigbaren Informationen:

Beste Verfligbarkeit (100% leicht + eher leicht) von: Anzahl Parkplatze insgesamt, Lageplan Garage - Stellplatze
Schlechtere Verfligbarkeit (25% eher schlecht und 25% schlecht) von:

Anzahl Bewohner/Eigentiimer mit E-Ladestation-Wunsch, Information zur Netz-Leistungsreserve

Frage 14 - Welche Kriterien sind aus lhrer Sicht wichtig, um eine Entscheidung hinsichtlich einer Nachriistung
von Ladeinfrastruktur in einem Bestandswohnbau treffen zu kénnen? (4 Personen - Immobilienverwaltung /

Hausverwaltung / Bautriger)

Welche Kriterien sind aus lhrer Sicht wichtig, um eine Entscheidung hinsichtlich einer Nachriistung von
Ladeinfrastruktur in einem Bestandswohnbau treffen zu kénnen?

Haufigkeit in %
Preis = Platz 1
Investitionssicherheit uPlatz 2
Optionen fur schrittweisen Ausbau von Ladeinfr 25 uPlatz 3
Ladeleistung 25%
Design der L ionen mPlatz 4
Wer die Umsetzung durchfih 75% = Platz 5
uPlatz 6
0% 25% 50% 75% 100% Plaz 7

Haufigkeit in %

Abbildung 22 Kriterien aus Sicht der online Befragung fiir die Nachriistung einer e-Ladeinfrastruktur
Die Top 3 Antworten waren:

1. Preis

2. Optionen fir schrittweisen Ausbau von Ladeinfrastruktur

3. Investitionssicherheit
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Frage 16 - Wie intensiv haben Sie sich bereits mit E-Mobilitit und anderen neuen Anwendungen
auseinandergesetzt? (8 Personen — Elektriker / E-Planer)

Wie intensiv haben Sie sich bereits mit E-Mobilitdt und anderen neuen Anwendungen
auseinandergesetzt?

E-Mobilitat allgemein
E-Ladestationen

Lastmanagement
u intensiv
Stromspeicher/Batterie . .
® eher intensiv
Photovoltaik

w eher nicht intensiv
Heimautomatisierung/Smart Home ® nicht intensiv
Ladestellenmanagementsysteme inkl. Abrechnung

0% 25% 50% 75% 100%
Haufigkeit in %

Abbildung 23 Kenntnis zu E-Mobilitdt und anderen neuen Anwendungen

Die Top 3 Antworten waren,
1. E-Ladestationen
2. E-Mobilitat allgemein und Lastmanagement

3. Heimautomatisierung /Smart Home

Frage 17 / 18 - Erwarten Sie sich bei der Durchfiihrung des e-Mobility Checks auch eine Beauftragung zur
Umsetzung? (5 Personen — Elektriker / 3 Personen E-Planer)

Erwarten Sie sich bei der Durchfiihrung des Erwarten Sie sich bei der Durchfiihrung des
e-Mobility Checks auch eine Beauftragung e-Mability Checks auch eine Beauftragung
zur Umsetzung? zur Folgeplanung?
70% 60% 120% ¢
= 80% # 100% 1
£ 50% 1 40% E g 4
= 40% % oo
5 30% é,
S 20% 40% 1
0w F 20% - %
0% %
Ja Nein Hein
Elektriker E-Planer

Abbildung 24 Einschitzung liber die Beauftragung nach der Durchfiihrung eines e-Mobility Checks

Frage 20 - Mit der Anschlussanfrage wird die angefragte und zugesicherte Leistung vom Netzbetreiber fiir
eine bestimmte Zeit reserviert. Somit steht sie einerseits fiir andere nicht zur Verfiigung, andererseits wird
die volle angefragte Leistung wahrscheinlich erst nach Jahren benétigt. Halten Sie eine neue Form der

Leistungsreservierung fiir E-Mobilitét aus lhrer Sicht fiir sinnvoll? (8 Personen — Elektriker / E-Planer)

Halten Sie eine neue Form der Leistungsreservierung fur E-
Mobilitat aus lhrer Sicht fur sinnvoll?

40% 38%

35%
£ 30% 25% 25%
= 25%
2 20%
£ 15% 13%
3
L 10%

5%

0% ; :

sinnvoll eher sinnvoll eher nicht sinnvoll nicht sinnvoll

Abbildung 25 Netzanfrage und , Leistungsreservierung”
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Frage 22 - Mit der Anschlussanfrage wird die angefragte und zugesicherte Leistung vom Netzbetreiber fiir
eine bestimmte Zeit reserviert. Somit steht sie einerseits fiir andere nicht zur Verfiigung, andererseits wird
die volle angefragte Leistung wahrscheinlich erst nach Jahren benétigt. Halten Sie eine neue Form der

Leistungsreservierung fiir E-Mobilitdt aus lhrer Sicht fiir sinnvoll? (3 Personen — Netzbetreiber)

Halten Sie eine neue Form der Leistungsreservierung fur E-
Mobilitat aus lIhrer Sicht fir sinnvoll?

40% 33% 33% 33%
=
= 30% -
© 20% -
o
5 Lo
2 10% -
T 0%

0% - . .

sinnvall eher sinnvoll eher nicht sinnvall nicht sinnvoll

Abbildung 26 ist eine Form der Leistungsreservierung bei der Netzanfrage sinnvoll?

Frage 24 - Bitte bewerten Sie die folgenden Punkte beziiglich ihrer Wichtigkeit fiir netzdienliches Laden:
( 3 Personen — Netzbetreiber)

Bitte bewerten Sie die folgenden Punkte bezliglich ihrer Wichtigkeit fiir netzdienliches
Laden:

Verwendung eines eigenen Zahlers fiur die Ladeinfrastruktur
Vertragliche Absicherung zur Drosselung der Leistung (sobald..

= wichtig
Lastmanagement zur Begrenzung des Leistungsbezuges o
= eher wichtig
Umsetzung eines spannungsabhangigen Lastmanagements  eher unwichtig

Bevorzugung von Gesamtlésungen = unwichtig

0% 25% 50% 75% 100%
Haufigkeit in %

Abbildung 27 Einschatzung beziiglich netzdienliches Laden bzw. Lastmanagement

100% wichtig bei:
e Vertragliche Absicherung zur Drosselung der Leistung (sobald rechtlich moglich)
e Lastmanagement zur Begrenzung des Leistungsbezuges

e Umsetzung eines spannungsabhangigen Lastmanagements

e Bevorzugung von Gesamtlésungen
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Frage 25 - Wie lange dauert bei lhnen im Regelfall (in Wochen) die Bearbeitung einer Netzanfrage fiir den
Anschluss einer Ladeinfrastruktur? (3 Personen — Netzbetreiber)

Wie lange dauert bei Ihnen im Regelfall die
Bearbeitung einer Netzanfrage fur den Anschluss
einer Ladeinfrastruktur?

80%
xR
= 60%
- 0,
E 40% 33%
%’ 20% -
& 0% -

1 2
Wochen

Abbildung 28 Einschdtzung zum Ricklauf — Beantwortungszeit beim Verteilnetzbetreiber (VNB)

Frage 26 - Wie lange (in Monaten) wird die angefragte und ,reservierte” Netzanschlussleistung fiir andere
Netzanfragen blockiert? (3 Personen — Netzbetreiber)

Wie lange wird die angefragte und
Jreservierte® Netzanschlussleistung fur
andere Netzanfragen blockiert?

X 40% 33Y% 339 3739
£ 30% -
%‘) 20% -
= 10% -
o 0% - T T |
0 36 6
Monate

Abbildung 29 , Leistungsreservierung“ nach Netzanfrage

Frage 27 - Welche der folgenden Kriterien sind fiir Sie als Betreiber fiir die Akquisition einer Wohnanlage
wichtig? (14 Personen — Ladestellenbetreiber / EVU)

Welche der folgenden Kriterien sind fir Sie als Betreiber flr die Akquisition einer
Wohnanlage wichtig?

Der Aufwand fur die technische Umsetzung 14%
Die Anzahl der Parkplatze, die ausgestattet werden sollen 21%

Die Anzahl der Parkplatze insgesamt 15%

Wenn eine Entscheidung fur die Umsetzung der.. 15% mwichtig

29% ® eher wichtig
14% eher unwichtig

Draht zum Ansprechpartner

Das Interesse der Bewohnerlnnen

. . ®unwichtig
Lage/Erreichbarkeit der Wohnanlage 38%

|hre persénlichen Erwartungen, ob Sie den Zuschlag bekommen 7%

0% 25% 50% 75% 100%
Haufigkeit in %

Abbildung 30 Kriterien fiir die Akquisition einer Wohnhausanlage

1. Der Aufwand fiir die technische Umsetzung

2. Wenn eine Entscheidung fiir die Umsetzung der Ladeinfrastruktur geféllt wurde

3. Die Anzahl der Parkplatze insgesamt
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Frage 28 - Mit der Anschlussanfrage wird die angefragte und zugesicherte Leistung vom Netzbetreiber fiir
eine bestimmte Zeit reserviert. Somit steht sie einerseits fiir andere nicht zur Verfiigung, andererseits wird
die volle angefragte Leistung wahrscheinlich erst nach Jahren benétigt. Halten Sie eine neue Form der

Leistungsreservierung fiir E-Mobilitét aus lhrer Sicht fiir sinnvoll? (14 Personen — Ladestellenbetreiber / EVU)

Halten Sie eine neue Form der
Leistungsreservierung fur E-Mobilitat aus lhrer
Sicht far sinnvoll?

50% 43%
= 40%
£ 29%
3 30% 21%
2 20% -
& 10% -

0% . . . )

sinnvoll eher sinnvoll  eher nicht sinnvoll  nicht sinnvoll

Abbildung 31 Verteilung zur Frage: ist eine Leistungsreservierung sinnvoll

Eher sinnvoll (29% sinnvoll, 43% eher sinnvoll, 7% eher nicht sinnvoll, 21% nicht sinnvoll)

Frage 29 — Mégliche Verbesserungen (3 Personen — Ladestellenbetreiber /EVU)

Mogliche Verbesserungen:

m Die Frage stimmt so nicht. Mit einer Anfrage wird nichts
reserviert. Erst mit der Bestellung (Netzzutritt plus
Netzbereitstellung)

0,

40% 33%  35%  33%
°

30% ) o .
£ m E-Ladestationen werden kein eigenes Regime
-j‘—'J‘ o hinsichtlich Anschlussleistungen bekommen kénnen,
! 20% B wiére auch im Vergleich zu anderen elektrischen
5 Anlagen (Gleichberechtigung) nicht zielfihrend. E-Autos
% 10% — im Wohnbau werden auch keine garantierte Leistung

bekommen k
1 Flexibilisierung im urbanen Raum ABSOLUT notwendig!
Reform der Kostenstruktur mit netzdienlicher Nutzung

der Anschlussleistung essentiell

0% T

Abbildung 32 Antworten zu Versbesserung bei Netzanfragen

e Anfrage wird nicht reserviert. Erst mit der Bestellung (Netzzutritt plus Netzbereitstellung)

e E-Ladestationen werden kein eigenes Regime hinsichtlich Anschlussleistungen bekommen kénnen. E-
Autos im Wohnbau werden auch keine garantierte Leistung bekommen kdnnen, sondern durch
intelligentes Laden die verfiigbare oder erweiterbare Leistung teilen.

.

Flexibilisierung im urbanen Raum ABSOLUT notwendig! Reform der Kostenstruktur mit netzdienlicher
Nutzung der Anschlussleistung essenziell
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Frage 30 - Wer erfiillt die Anforderungen fiir die Durchfiihrung eines e-Mobility Checks aus lhrer Sicht am

besten? Wer soll Ihrer Meinung nach einen e-Mobility Check durchfiihren? (35 Personen — allgemein)

Wer erflillt die Anforderungen fiir die Durchflihrung eines e-
Mobility Checks aus lhrer Sicht am besten? Wer soll Ihrer
Meinung nach einen e-Mobility Check durchfihren?

S 80%

T 70% 69% ® Elekiriker

é — B0% 57%

m 0 51% mE-Planer

T s

ﬁg 40% nergieperater

£L 30%

3T o m Energieversorgungsunternehmen

Pl ook 20% 179 (EVUg) 9Hnd

- o

el = Sonstiges Unternehmen:

S 10% -

D

I 0% -

Abbildung 33 Antworten zu: Wer soll einen e-Mobility Check durchfiihren

Frage 31 - Haben Sie sonstige Anmerkungen? (6 Personen — allgemein)

Haben Sie sonstige Anmerkungen?

17% 17% 17% 17% 17% 17% = Es wird ja auch nur mit Wasser gekocht. Der Umfang der Installationen muss fachtechnisch richtig bewertet werden, dann ist
Infrastruktur der Stromversorger zu priifen und die Anzahl der Ladestation festzulegen. Mehr als eine Ladestation benétigt aus
meiner

u Fir die allermeisten E-Aute Benutzer reichen in der Praxis einphasige Wallboxen mit 16A, Laststeuerungen sind, falls
Uberhaupt, nur in wenigen Féllen notwendig. Sollte genug Anschlussleistung vorhanden sein ist natirlich eine dreiphasige

Anbindung (3 x 16A
= Fir die Méglichkeit zur Errichtung der Lade-Infrastruktur ist die &ffentliche Hand zustandig und ganz klar gefordert. Es wird

héchste Zeit Ladestationen in ausreichender Anzahl, (jeder 5 Parkplatz) auf &ffentlichen Gebiet zu errichten um die E-
Mobilitat
u Halbéffentliche Ladestellen mit Normalladung & Verrechnung sind die Zukunft 1!

@
®

Haufigkeit in %
2

o
®

u Prinzipiell wird im Regelfall die technische Umsetzung einer Ladestationserrichtung durch einen konzessionierten Elektriker
erfolgen. Ob dieser eigenstandig agiert oder von einem EVU oder einem Ladestationsbetreiber oder weiteren Unternehmen
beauftragt wir

= Wichtig fur Elektriker: Muss sich mit Mobilitat und vor allem Abrechnungsfragen gut auskennen!

Abbildung 34 weitere Anmerkungen und Hinweise der Teilnehmerinnen in der online Befragung

e Umfang der Installation fachtechnisch bewerten, Infrastruktur der Stromversorger priifen und Anzahl
der Ladestationen festlegen. Bei mehr als einer Ladestation muss Lastmanagement durchgefihrt
werden. Abrechnung muss individuell erfolgen.

e Aufgrund geringen Strombedarfs soll Losung mit geringen laufenden Kosten und Zeitsteuerung forciert
werden.

e Der Bund soll 6ffentliche Ladestellen férdern, damit Klimaziele erreicht werden kénnen. Finanzierung
durch Betreiber, der die Einnahmen bekommt.

e Halboffentliche Ladestellen mit Normalladung & Verrechnung sind die Zukunft.

e Technische Umsetzung soll konzessionierter Elektriker durchfiihren.

e  Wichtig fir Elektriker: Muss sich mit Mobilitdt und vor allem Abrechnungsfragen gut auskennen!
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4.2 e-Mobility Check workshops [Milestone D 3.1]

e-Mobility Check fiir Ladeinfrastruktur in Bestandswohnbauten - Stakeholder-Workshop:

1. Bautriger — Immobilienwirtschaft / Hausverwaltungen [ Milestone M 3.1b]

Anzahl Teilnehmerinnen: 22
Datum / Zeit: Montag, 6. Mai 2019 | 10:00 — 14:30 Uhr
Ort: AustriaTech | Raimundgasse 1/6, 1020 Wien

2. Energieversorger, Netze (VNB), Ladestationsbetreiber [ Milestone M3.1a]

Anzahl Teilnehmerinnen: 24
Datum / Zeit:  Montag, 13. Mai 2019 | 10:00 — 14:30 Uhr
Ort: AustriaTech | Raimundgasse 1/6, 1020 Wien

3. Elektrotechniker, Elektriker, E-Planer [Milestone M 3.1c]

Anzahl Teilnehmerinnen: 14
Datum / Zeit:  Montag, 13. Mai 2019 | 10:00 — 14:30 Uhr
Ort: AustriaTech | Raimundgasse 1/6, 1020 Wien

Zusammenfassung zu den wichtigsten Erkenntnissen bzw. zu den Fragen welche sich aus den Stakeholder
Workshops ergeben haben? Diese Erkenntnisse wurden in der weiteren Bearbeitung des e-Mobility Check
Leitprozesses wie auch dem Leitfaden soweit wie moglich eingebunden.

Leistung/Kapazitit/Netz

¢ Informationen zu eingekaufter Leistung, tatsachlich verbrauchter Leistung (Lastprofil), technisch
verflgbarer Leistung (Infos zu Trafo, Leitung zum Hausanschluss, etc.) ist fir Ladeinfrastrukturprojekt
sehr wichtig, aber oft nicht oder nicht vollstandig verflgbar
e Gesonderte Netzanfrage fiir E-Mobilitat wird grundlegend von den beteiligten Stakeholder-Gruppen
als positiv erachtet
e Beider Zusicherung der Ladeleistung liber Nacht muss nach gewissen Kriterien unterschieden werden:
o Regionale Unterschiede (Stadt/Land)
o Vielfahrer (Pendlerregionen) vs Wenigfahrer (kiirzere Wege z.B. in Stadten)
o Priority-Laden zu héheren Preisen
e Potenzielle Schieflasten und Phasenverschiebungen in Zukunft sollen bereits jetzt mitgedacht werden
o Einige Autos konnen nur einphasig laden (und asiatische Hersteller werden wohl auch in

naher Zukunft auf einphasige Fahrzeuge setzen)
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Schulung/Zertifikat

e Die Expertinnen der Workshops waren sich einig: In Zukunft soll der e-Mobility Check von
konzessionierten Unternehmen, wenn maoglich mit einem extra Zertifikat, durchgefiihrt werden; dazu
sind extra Schulungen und Schulungskonzepte vonnéten

o Wir nehmen mit: im Zuge des e-Mobility Checks wird ein Schulungskonzept (Entwurf) erstellt,
welches die Grundlage fiir weitere Aktivitaten bildet; die Projektpartner werden Anfang
Herbst auf die jeweiligen Stakeholder zukommen;

Carsharing und Photovoltaik (PV)

e Uneinig waren sich die Expertinnen inwieweit Carsharing und PV in Zukunft beim e-Mobility Check
berlcksichtigt werden soll; einige sahen es klar als Teil des e-Mobility Checks, andere hatten
wiederum gegenteilige Ansichten;

Férderung/Finanzierung e-Mobility Check

e Die Dauer fiir die Durchfiihrung des e-Mobility Checks wird grob auf 8-12 Stunden geschatzt exkl.
Netzanfragen- und Beantwortungen sowie die Nachbearbeitung, ist aber maRgeblich von der GroRe
des Objektes und den ortlichen Bedingungen abhangig;

e Vorschlag einer Forderung: Wenn moglich sollten die Kosten des e-Mobility Checks bzw. Teile davon
durch eine Férderung getragen werden

e Weitere Vorschlage: e-Mobility Check sollte standardmaRig durchgefiihrt werden; e-Mobility Check
konnte in Zukunft in Kombination mit Energieausweis gesehen werden

Weitere Fragen, welche bei den Workshops aufgekommen sind:

e Wie stehen Informationen zu eingekaufter Leistung, tatsachlich verbrauchter Leistung und technisch
moglicher Leistung zur Verfiigung?
Welche Informationen sind sinnvoll/notwendig?

e Wie kdnnte eine gesonderte Netzanfrage flr E-Ladeinfrastruktur aussehen?

Welche Gewerbeberechtigung ist fiir den Verkauf/Verrechnung von Ladestrom notwendig? = wird

gerade abgeklart und wird nachgereicht

Ab wann rechnet sich fiir einen externen E-Carsharing-Betreiber die Errichtung in einem Wohnhaus?
e Ab wann rechnet sich fiir einen externen Ladestellen-Betreiber die Errichtung einer 6ffentlichen
Ladestation (auf dem Grundstiick der Wohnanlage)
Wie sieht es mit den Schieflasten aus? Wenn unterschiedliche Elektriker installieren, laufen die dann auf

derselben Phase?
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Fotoprotokoll e-Mobility Check Stakeholder workshops [Milestone D 3.1]

Quelle Fotos: AustriaTech
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12) AbschlieRende Fragen: Workshop mit

Vertreterlnnen aus den Bereichen Elektrotechnik, E-

Planung sowie E-Mobility-Dienstleistungen
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13) AbschlieRende Fragen: Workshop mit Vertreterinnen
aus den Bereichen Elektrotechnik, E-Planung sowie E-

Mobility-Dienstleistungen

14) AbschlieRende Fragen: Workshop Vertreterinnen aus
Immobilienwirtschaft, Hausverwaltungen und

Bautrdger

e ——

15) AbschlieRende Fragen: Workshop Vertreterinnen
aus Immobilienwirtschaft, Hausverwaltungen und

Bautrdger

16) Abschliefende Fragen: Workshop mit Vertreterinnen
von Energieversorgungs-unternehmen, Netzbetreibern

und Ladestellenbetreibern
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4.3 e-Mobility Check Dokumente, Projektergebnisse zum
download Milestone [D 6.1 /D 6.2]

Alle angefiihrten e-Mobility Check Dokumente und Inhalte sind auf der Projekthomepage https://www.ebe-

mobility.at/e-mobility-check-laden-im-wohnbau frei zum download erhéltlich. [Milestone D 8.1]

Dokument - Dokumentenname

download - Link

e-mobility Check Leitfaden 2020

https://s11c5b52e56272447 jimcontent.com/download/versi
on/1593535319/module/18651498925/name/e-
MobilityCheck_Leitfaden_final_200616.pdf

e-mobility Check Leitprozess

https://s11c5b52e56272447 .jimcontent.com/download/versi
on/1593535319/module/18632855625/name/eMC_Leitproz
ess_final_200616.pdf

e-Mobility Check Kostenblocke V12
(Stand 200620)

https://s11c5b52e56272447 jimcontent.com/download/versi
on/1593535913/module/18655165825/name/e-
MobilityCheck_KOSTENBLOCKE_V12_200620_final.xltm

e-Mobility Check A1l - Deckblatt

https://s11c5b52e56272447 .jimcontent.com/download/versi
on/1593535319/module/18633348925/name/A1_DECKBLAT
T_e-MobilityCheck_Vv0.9.0_200616.pdf

e-Mobility Check A2 —

Netzanschluss / Netzanfrage

https://s11c5b52e56272447 jimcontent.com/download/versi
on/1593591076/module/18633351825/name/A2_NETZANSC
HLUSS_e-MobilityCheck_V0.9.0_200616.pdf

e-Mobility Check A3 -

Allgemeine Angaben zur Anlage

https://s11c5b52e56272447 jimcontent.com/download/versi
on/1593535319/module/18633352925/name/A3_ALLGEMEI
NE_DATEN_ZUR_ANLAGE_e-
MobilityCheck_V0.9.0_200616.pdf

e-Mobility Check B1 — Bedarfserhebung

https://s11c5b52e56272447 .jimcontent.com/download/versi
on/1593535319/module/18633353625/name/B1_BEDARFSE
RHEBUNG_e-MobilityCheck_V0.9.0_200616.pdf

e-Mobility Check — Nutzerinnenmodelle

vgl. Mobilitatsszenarien

https://s11c5b52e56272447 .jimcontent.com/download/versi
on/1593535319/module/18633354725/name/B2_NUTZERIN
NENMODELLE_e-MobilityCheck V0.9.0_200616.pdf

e-Mobility Check A—B

Erfassungsblatter gesamt

https://s11c5b52e56272447 .jimcontent.com/download/versi
on/1593535319/module/18633355725/name/A-
B_DATENBLATT_KOMPLETT e-
MobilityCheck_V0.9.0_200616.pdf

e-Mobility Check technischer Anhang - Annex

https://s11c5b52e56272447 .jimcontent.com/download/versi
on/1593535319/module/18633345625/name/eMC_Annex_fi
nal_200616.pdf
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5. Unterschrift

Hiermit wird bestdtigt, dass der Endbericht vollstandig ist und von den Projektpartnern

freigegeben wurde sowie vom Auftraggeber veréffentlicht werden kann.

EBE Mobility & Green Epe

g3sse 1 %{’
3 , WANWeben

Ort, Datum Unterschrift und Stempel des Beauftragten

riefini

Médling, 30.12.2020
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