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Synopsis:

Im Fokus des Projekts standen kostenlose Testaktionen mit Elektrofahrzeugen in Verbindung mit
Mobilitatszentralen im stadtischen und landlichen Raum. Hierzu wurden unterschiedliche Nutzergruppen fir
die Dauer von insgesamt 10 Monaten zwei E-Autos und acht E-Bikes zur Verfiigung gestellt. Ergdnzend wurden
den Testerlnnen die Moglichkeit geboten, die drei, bereits vorhandenen e-Sharing-Systeme der Region
unentgeltlich zu testen. Die Erarbeitung eines theoretischen, gesamtregionalen Nutzungssystems fiir e-Sharing-
Systeme schaffte erste Anknlpfungspunkte fir zukinftige multimodale Mobilitatszentralen in der Region und
dariiber hinaus. Projektbegleitend erfolgte die Erarbeitung und Bereitstellung von niitzlichen E-Mobilitat-

Informationen in Form eines Fragen-Antworten-Leporellos.
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2 Inhaltliche Beschreibung des Projektes

2.1 Kurzfassung

Bereits vor zwolf Jahren erkldrte die Energieregion Weiz-Gleisdorf das Thema ,Elektromobilitdt” zu einer
grundlegenden Saule der regionalen Entwicklung. Da in der Region ein nachhaltiger Modalsplit stets im
Vordergrund stand, wurde neben der Verwendung von E-Fahrzeugen auch die Nutzung von Sharing-Systemen

mit elektrisch betriebenen Fahrzeugen durch gezielte Manahmen geférdert.

Basierend auf den bisherigen Erfahrungen wurden wichtige Erkenntnisse in Bezug auf die Bewusstseinsbildung
von E-Mobilitdt sowie geeignete MaRnahmen zur Beschleunigung der Marktdurchdringung dieser in der Region
gewonnen. In diesem Zusammenhang stellt das vorliegende Projekt ,Generation e-fahren” eine konsequente

Fortsetzung der bisher gesetzten MaRnahmen im Bereich der Mobilitat dar.

Das libergeordnete Projektziel war die Erhéhung des regionalen Bewusstseins fur E-Mobilitat im Allgemeinen
und fiir regionale e-Sharing-Konzepte im Speziellen sowie die Beschleunigung der Marktdurchdringung. Dieses

Projektziel wurde durch die nachstehenden MafRnahmen im Rahmen des Projekts erreicht.

In einem ersten Schritt wurden unterschiedliche Nutzergruppen fiir die Projektteilnahme definiert: Gemeinden,
Blirgerlnnen, regionale Betriebe sowie sonstige regionale Organisationen und deren Mitglieder. Den
Teilnehmerinnen wurden im Rahmen eines e-Sharing-Systems fir 10 Monate zwei unterschiedliche E-Autos
und acht E-Bikes der neuesten Generation kostenlos zur Verfliigung gestellt. Hierdurch wurde nicht nur der
regionale Bedarf an weiteren Testmoglichkeiten von E-Fahrzeugen gedeckt, sondern auch noch vorhandene

Hemmnisse zur Nutzung von E-Mobilitat in der Region adressiert.

Begleitend zum obigen e-Sharing-System wurde den Teilnehmerinnen - gemeinsam mit den Betreibern bereits
in der Region vorhandener e-Sharing-Modelle - die Méglichkeit geboten, fiir die Dauer der Projektlaufzeit diese
drei Systeme kostenlos zu nutzen. Hierdurch wurden nicht nur weitere Testméglichkeiten geschaffen und
Hemmnisse zur Nutzung weiter abgebaut, sondern auch erstmals in der Region unterschiedliche Sharing-
Systeme auf Projektebene miteinander verkniipft. Um eine Ulberregionale Schnittstelle zu anderen Sharing-
Systemen abseits der Region zu schaffen, wurden die Teilnehmerlnnen auch lber bereits bestehende Systeme

auBerhalb der Energieregion informiert.

Ebenfalls wurde im Zuge des Projekts gemeinsam mit den Betreibern ein theoretischer L&sungsansatz
erarbeitet, der ein gesamtregionales Nutzungssystem fiur alle regional vorhandenen e-Sharing-Systeme
ermoglicht. Hierdurch wurden die regionalen Sharing-Modelle in der Region weiter verankert und das Konzept

des Sharings in der Region weiter vorangetrieben.

Seite2 /31



Elektromobilitat in der Praxis

Projektbegleitend wurden zielgruppenspezifische Informationen rund um das Thema ,,E-Mobilitat” erarbeitet
und kostenlos zur Verfligung gestellt. Diese stellen sowohl fir die teiinehmenden Nutzerlnnengruppen wie
auch sonstigen Stakeholder innerhalb und auRerhalb der Energieregion Weiz-Gleisdorf eine umfassende
Entscheidungsgrundlage dar. Im Fokus stand hierbei die Adressierung noch vorhandener Hemmnisse zur
Nutzung von E-Mobilitat in Form eines Fragen-Antworten-Leporellos. Essentielle Informationsbasis fiir die noch
vorhandenen Hemmnisse, Vorurteile, Unwahrheiten etc. waren hier die Testerlnnen und deren Erfahrungen im
Zuge der Testphase. Erganzt wurden diese Informationsmaterialien durch bereits bestehende E-Mobilitats-
Unterlagen der Energieregion, die aufgrund der Aktualitat weiterhin nitzliche Informationen zu E-Fahrzeugen
bereithalten. Aber auch Informationsmaterial des Klima- und Energiefonds sowie des Landes Steiermark
wurden kostenlos bereitgestellt. Um samtliche Materialien ausgewahlten Zielgruppen sowie der interessierten
Offentlichkeit zur Verfligung zu stellen, wurden diese sowohl in digitaler als auch gedruckter Form

veroffentlicht sowie tiber ausgewahlte Medienkanale und Netzwerke 6ffentlichkeitswirksam vorgestellt.

Den Abschluss des Projekts bildete eine ex-post Evaluierung. Im Rahmen dieser wurden der Ablauf und die
Ergebnisse gemeinsam mit den Projektpartnerinnen einer kritischen Priifung unterzogen. Auf diese Weise

kénnen wertvolle Erkenntnisse und Verbesserungspotenziale fir kiinftige Projekte abgeleitet werden.

2.2 Projektinhalte und Resultate

1. Ausgangssituation / Motivation
Die Energieregion Weiz-Gleisdorf besteht seit 1996, umfasst aktuell 12 Gemeinden in der Oststeiermark und ist
die Heimat von rund 46.000 Einwohnerinnen. Zuséatzlich zu den Themen ,Erneuerbare Energie” und
»Energieeffizienz” erklarte die Region bereits im Jahr 2008 den Schwerpunkt ,Elektromobilitdt” zu einer
grundlegenden Saule der regionalen Entwicklung. Durch gezielte MalRnahmen wird seitdem den negativen
okologischen, sozialen und 6konomischen Effekten konventioneller ein- und mehrspuriger Fahrzeuge durch

eine Transition hin zu alternativen Mobilitatsformen und einem nachhaltigen Modalsplit entgegengewirkt.

Wie die nachfolgende exemplarische Darstellung zeigt, konnte die Region aufgrund zahlreicher Pilotprojekte
und infrastruktureller MaBnahmen in den vergangenen Jahren wichtige Beitrdage zur Bewusstseinsbildung fiir e-

Mobilitdat sowie zur Marktdurchdringung elektrischer Fahrzeuge und Sharing-Konzepte leisten.

Im Zuge der Umsetzung des Projekts ,energie-rad-region Weiz-Gleisdorf”,
welches mit dem VCO-Mobilitatspreis 2010 ausgezeichnet wurde, wurde neben
der Erstellung eines Mobilitats- und Marketingkonzepts fiir Pedelecs auch ein
Verleihbetrieb mit 200 e-Fahrradern und 12 Solar-Ladestationen innerhalb der
Region aufgebaut. Dieses Projekt bildete eine wichtige Basis flir zahlreiche

weitere E-Mobilitatsprojekte in der Region.
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Im Rahmen des Smart City-Projekts ,,iENERGY Weiz-Gleisdorf 2.0 the power of a
vision!” wurde u.a. das Teilprojekt ,will e-fahren” umgesetzt. Im Vordergrund
stand, auf Wunsch des Auftraggebers - Osterreichische
Forschungsférderungsgesellschaft (FFG) - die wissenschaftliche Analyse des

Mobilitdts- und Ladeverhaltens. Hierzu wurden rd. 200 Testfahrerlnnen zwei

unterschiedliche e-Autos zur Verfligung gestellt und deren Verhalten wdhrend .
der Testphase wissenschaftlich hinsichtlich der Implementierung von regionalen energie / reglon

e-Car-Sharing-Systemen untersucht. Auch konnten durch dieses Projekt die

ersten beiden e-Car-Sharing-Systeme in der Region mitinitiiert bzw. die Rahmenbedingungen geschaffen

werden.

Weiters erfolgte im Zuge des zuvor genannten Smart-City-Projekts die
Durchflihrung eines Mobilitatsworkshops mit der Modellregion Elektromobilitat
,GrofRraum Graz“ zur Erarbeitung von Anknlpfungspunkten und
(Elektromobilitdts-)Projektideen im Zusammenhang mit den Pendlerstrémen
entlang der Achse “Weiz-Gleisdorf <> Graz“. Hieraus entstand das Projekt ,,eCo-
Pendeln”, welches Pendlerinnen eine Férderung von bis zu 5.000 € pro neu

gekauftem oder geleastem e-Fahrzeug gewdhrte.

Auch als Klima- und Energie-Modellregion wurden bereits zahlreiche
MaRnahmen im Bereich der Mobilitit gesetzt. Waé&hrend der
Umsetzungsphase der KEM Weiz-Gleisdorf wurde durch die Abhaltung von
regionalen Mobilitdtsdialogen eine Basis fiir ein gesamtregionales
Mobilitdtskonzept geschaffen sowie durch die Durchfiihrung von e-Car und
Carsharing-Pilotprojekte  an  einer = gesamtregionalen,  nachhaltigen ‘
Veranderung im Modalsplit gearbeitet. Durch die aktuelle Weiterfihrung der Klima- und Energie_
KEM wird eine Drehscheibe zur Entwicklung und Abstimmung regionaler Model[regionen

MobilitatsmaRnahmen aufgebaut und die regionale e-Infrastruktur erweitert, Wir gestalten die Energiewende

,Social e-Drive” - ein Projekt der Ausschreibung ,Modellregionen
Elektromobilitdat” aus dem Jahr 2014 - erarbeitete flir mobile soziale Dienste eine
Informations- und Entscheidungsgrundlage zur Anschaffung und Nutzung
elektrischer Fahrzeuge. Die Basis dieser Broschiire bildeten praktische

Erfahrungen aus einer sechsmonatigen Testphase mit drei mobilen sozialen

SOCIAL e-DRIVE

Diensten, vier verschiedenen e-Autos sowie Expertinnengesprachen und
energie@region

Recherchen.

,€-CULT - Energieregion Weiz-Gleisdorf” - ein Projekt der Ausschreibung

»Modellregionen Elektromobilitat” aus dem Jahr 2015 - erarbeitete fiir

Jugendliche und junge Menschen eine Informations- und

A\

CULT
N

\_energie@[ggm:

Entscheidungsgrundlage zur Anschaffung und Nutzung von Pedelecs. Die
Basis des Booklets bildeten praktische Erfahrungen aus einer
neunmonatigen Testphase mit rd. 200 jungen Menschen und

unterschiedlichsten Pedelecs sowie Expertinnengesprachen und Recherchen.
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Basierend auf diesen exemplarisch ausgewahlten sowie anderen Projekten aus der Vergangenheit konnten
folgende wichtige Erkenntnisse gewonnen werden, die bei zuklnftigen Mobilitdtsprojekten in der
Energieregion Weiz-Gleisdorf jedenfalls zu beriicksichtigen sind:
e starke Nachfrage nach weiteren Testmoglichkeiten von E-Fahrzeugen vorhanden
Die in der Vergangenheit durchgefiihrten mediale Aufrufe, in welchen Personen zur Teilnahme an E-
Mobilitdts-Projekten in der Region gesucht wurden, fiihrten zu derart vielen Bewerberlnnen, dass bei
keinem Projekt allen Interessierten eine Teilnahme erméglicht werden konnte. Auch nach Abschluss der
Projekte gibt es noch immer laufend Anfragen bezlglich optionaler Testmoglichkeiten von E-Fahrzeugen
Gber die Energieregion Weiz-Gleisdorf, die jedoch mangels fehlender Projekte nicht bedient werden

kénnen.

e regionale Sharing-Systeme sind noch nicht ausreichend verankert

Ein Erfahrungsaustausch mit den Betreibern regionaler Sharing-Systeme verdeutlicht, dass die Akzeptanz
dieser Systeme im landlichen Raum - im Gegensatz zu Sharing-Konzepten in urbanen Gebieten - deutlich
hinter ihren Moglichkeiten liegen. Dementsprechend stellt auch der Betrieb der Sharing-Modelle in der
Energieregion mit ihren groRtenteils landlichen Strukturen eine Herausforderung dar. Ursache hierin wird
von den Betreibern in drei Aspekten gesehen: mehrere Fahrzeuge pro Haushalt vorhanden (kein Bedarf),
Unsicherheit vor der (Erst)nutzung (Hemmnis), Sharing-System nicht bekannt (fehlendes Bewusstsein).
Diese Griinde werden auch durch die wissenschaftliche Analyse des Mobilitdts- und Ladeverhaltens,
welche im Rahmen des bereits abgeschlossenen Projekts ,will e-fahren” durchgefiihrt wurde (siehe

Ausfliihrungen Seite 4 dieses Dokuments), belegt.

e Hemmnisse fir die Nutzung von E-Fahrzeugen sind vorhanden
Im Zuge der zuvor erwdhnten, wissenschaftlichen Analyse im Rahmen des abgeschlossenen Projekts , will
e-fahren” wurde unter anderem erhoben, welche Griinde seitens der Befragten gegen die Nutzung eines
Carsharing-Systems sprechen. Diese Hemmnisse lassen sich wie folgt zusammenfassen:
o unzureichendes Wissen Uber finanzielle Vorteile der E-Fahrzeuge
Die finanziellen Vorteile von elektrisch betriebenen Fahrzeugen sind nicht ausreichend bekannt.
Insbesondere ist dies darauf zurlickzufiihren, dass die laufenden Kosten fiir den Betrieb eines
konventionellen Fahrzeugs deutlich unterschatzt werden. In weiterer Folge werden die
Gesamtkosten der E-Fahrzeuge mit zu niedrigen Kosten der konventionellen Fahrzeuge

verglichen, wodurch die finanziellen Vorteile der E-Fahrzeuge nicht ersichtlich sind.

o Reichweitenangst

Die Angst, dass die Fahrleistung des Elektrofahrzeugs nicht ausreicht, um das eigene
Mobilitatsverhalten abzudecken, zahlt zu jenen Griinden, weshalb ein elektrisch betriebenes
Fahrzeug grundsatzlich nicht genutzt wird. Dass diese sogenannte Reichweitenangst weiterhin
stark verbreitet ist belegen beispielsweise Zeitungsartikel, Leserbriefe sowie Facebook-
Diskussionen, die im Zuge des abgeschlossenen Projekts ,will e-fahren” zu diesem Thema

veroffentlicht wurden.
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o unzureichendes Wissen Uber die Ladedauer und -infrastruktur

In Verbindung mit dem Hemmnis der Reichweitenangst konnten im Rahmen der zuvor erwdhnten
wissenschaftlichen Analyse eine lange Ladedauer sowie die fehlende -infrastruktur als Hindernisse
bei der Nutzung von E-Autos identifiziert werden. Diesbeziiglich in die Tiefe gehende Interviews
mit den Teilnehmerinnen des bereits beendeten Projekts , will e-fahren” fihrten zur Erkenntnis,
dass einem Grol3teil der befragten Personen weder die tatsachliche Ladedauer von E-Fahrzeugen

noch samtliche in der Region vorhandenen Ladestationen bekannt sind.

Aufbauend auf diesen Erkenntnissen wurde das vorliegende Projekt zur weiteren Bewusstseinsbildung und
Beschleunigung der Markteinfiihrung konzipiert, wobei die zuvor angefiihrten, zentralen Erkenntnisse aktiv
adressiert wurden:

i Deckung des regionalen Bedarfs an weiteren Testmoglichkeiten von E-Fahrzeugen durch den Aufbau
und Bereitstellung eines neuen e-Sharing-Systems sowie die kostenlose Nutzung bereits
bestehender e-Sharing-Systeme in der Region

ii. Verankerung der regionalen Sharing-Systeme durch den Aufbau eines gesamtregionalen
Nutzungssystems fiir alle e-Sharing-Angebote in der Region

iii. Adressierung von Hemmnissen zur Nutzung von E-Mobilitdt durch die Erarbeitung und Bereitstellung

von E-Mobilitdts-Informationen

2. Projektziele
Mit dem Projekt ,Generation e-fahren” verfolgte die Energieregion Weiz-Gleisdorf das Gibergeordnete Ziel, das
regionale Bewusstsein fiir E-Mobilitdt im Allgemeinen sowie Sharing-Modelle im Speziellen zu erhéhen und die
Marktdurchdringung zu beschleunigen. Um dies zu erreichen, wurden die nachfolgenden Teilziele definiert und

im Rahmen der Projektumsetzung erreicht.

kostenlose Nutzung bereits bestehender e-Sharing-Systeme & Aufbau und Bereitstellung neuer e-Sharing-
Systeme

Unterschiedliche Nutzergruppen beniitzen einerseits die im Rahmen eines e-Sharing-Systems zur Verfiigung
gestellten Modelle elektrifizierter PKWs und Fahrrader. Andererseits verwenden diese Nutzergruppen auch die
bereits vorhandenen, drei e-Sharing-Systeme der Region. Wahrend der 10-monatigen Testphase setzen sie sich
in verschiedenen Situationen mit den praktischen Vorziigen der E-Fahrzeuge und den Vorteilen des e-Car-
sowie e-Bike-Sharings auseinander und Ubernehmen diese Art der Fortbewegung in ihr tagliches
Mobilitatsverhalten. Durch entsprechende Informationen wissen die Teilnehmerinnen auch Uber Sharing-
Systeme aulerhalb der Region Bescheid. Hierdurch haben sie fiir sich sowohl innerhalb wie auch auRerhalb der

Region Ankniipfungspunkte identifiziert, um sich zukiinftig elektrisch fortbewegen zu kénnen.

Aufbau gesamtregionales Nutzungssystem fiir alle e-Sharing-Angebote

In Abstimmung mit den regionalen Anbietern bereits vorhandener e-Sharing-Angebote wurden im Rahmen von
Workshops einerseits Losungen zur leichteren Transition von der Nutzung dieser Sharing-Systeme im Test- auf
den Realbetrieb erarbeitet. Andererseits wurde der Fokus auf die theoretische Verknipfung der bestehenden

Sharing-Systeme zu einem gesamtregionalen Nutzungssystem gelegt.
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Erstellung und Bereitstellung von E-Mobilitats-Informationen

Auf Basis von Dialogen mit den Fahrzeugtesterinnen wurden E-Mobilitdts-Informationen erarbeitet und sowohl
in digitaler wie auch gedruckter Form kostenlos zur Verfligung gestellt. Ergdnzend wurden bereits vorhandene
Unterlagen des Klima- und Energierfonds sowie der Energieregion Weiz-Gleisdorf fiir Pedelecs sowie e-Autos
zur Verfligung gestellt. In Folge trugen die Materialien als Informations- und Entscheidungsgrundlage zum

Abbau von Hemmnissen bei der Nutzung von E-Fahrzeugen bei.

Dissemination

Eine regelmaRige Berichterstattung in (liber-)regionalen Print- und Onlinemedien mit hoher Reichweite
informierte die Bevolkerung lber den Projektablauf und die -ergebnisse. Weiters wurden die vorhandenen
Netzwerke des Klima- und Energiefonds, der Projektpartner wie auch der Energieregion Weiz-Gleisdorf zur

Dissemination genutzt.

Lessons Learned
Erkenntnisse, welche im Rahmen des Projekts gewonnen wurden, wurden kritisch evaluiert und stellten

wichtige Erfahrungswerte flr zukiinftige E-Mobilitats-Projekte in der Energieregion Weiz-Gleisdorf dar.

3. Tatigkeiten im Rahmen des Projekts inklusive methodischem Zugang
Projektmanagement (AP 1)
Uber die gesamte Projektdauer hinweg erfolgten durch die Projektleitung in Form eines rollierenden
Projektmanagements koordinierende und administrative MaBnahmen zur Gewahrleistung der erfolgreichen
Realisierung samtlicher Arbeitspakete. AbschlieBend fiihrte die Leitung gemeinsam mit den Partnerinnen eine
Evaluierung des Projekts durch. Hierbei wurden der Projektablauf und die -ergebnisse einer kritischen Prifung
unterzogen. Auf diese Weise wurden wertvolle Erkenntnisse und Verbesserungspotenziale fir kinftige

Projekte zur Férderung der E-Mobilitdt gewonnen.

Zur Akquise der Teilnehmerinnen fir die Testphase sowie zum SchlieRen von Kooperationen wurden
Interessierte durch die Projektleitung (iber das Projekt und die Rahmenbedingungen einer optionalen
Teilnahme bzw. Kooperation informiert. Diese Erstgesprdache wurden in weiterer Folge finalisiert, wobei
sichergestellt wurde, dass die Teilnehmerinnen bzw. Projektpartnerinnen sich mit den Projektzielen

identifizieren und diese mittragen.

Die Auswahl der Teilnehmerlnnen fiir die Testphase erfolgte in zwei Schritten. Zuerst wurde am 15.02.2019
eine Pressekonferenz im Service-Center Gleisdorf in Verbindung mit einem medialen Aufruf abgehalten, um
moglichst viele Personen iber das Projekt im Allgemeinen sowie die Moglichkeiten zur Projektteilnahme im

Speziellen zu informieren.
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1: Pressekonferenz © Woche Gleisdorf - Ulrich Gutmann

In einem zweiten Schritt wurden im Zuge von Gesprachen die Rahmenbedingungen sowie Art und Umfang der
geplanten Nutzung der E-Fahrzeuge abgeklart und hierauf basierend geeignete Teilnehmerinnen ausgewahlt.
Diese wurden im Anschluss in unterschiedliche Nutzergruppen unterteilt - Gemeinden, Birgerinnen, regionale
Betriebe sowie sonstige regionale Organisationen und deren Mitglieder - und ein Standortplan fir die Nutzung

der E-Fahrzeuge ausgearbeitet.

Parallel zur Akquise der Teilnehmerinnen erfolgte die definitive Auswahl der Projektpartnerinnen.
Entsprechend der Projektkonzeption wurden ein Fokus auf die Regionalitat der Partnerlnnen gelegt, um
einerseits bei einem Bedarf an technischem Spezialwissen, dem/der Interessierten eine Ansprechperson in der
Region bieten zu kdnnen. Andererseits konnte durch diese Regionalitat, im Fall eines Kaufinteresses fiir ein E-

Fahrzeug, ein in der Region bekannter/etablierter Handler empfohlen werden.

Verhandlungen mit Betreiberlnnen von E-Fahrzeugen zielten darauf ab, den Teilnehmerinnen unterschiedliche
Fahrzeugmodelle mit einer grofen Reichweite fiir die Testphase bereitzustellen. Hierdurch sollten die
Teilnehmerlnnen nicht nur unterschiedliche E-Autos miteinander vergleichen kénnen, sondern auch mit einer
groRen Reichweite eine optionale Reichweitenangst der Fahrerlnnen aktiv adressiert werden. Weiters wurde
ein Augenmerk auf das Preis-Leistungsverhaltnis und die schnelle Verfligbarkeit der Fahrzeuge gelegt. Bei den
E-PKWs fiel die Entscheidung auf die regionalen Autohduser BMW Unger (St. Ruprecht/Raab) und Vogel & Co.
Weiz. Erstgenanntes Autohaus stellte fiir das Projekt einen BMW i3 (120Ah bzw. 42,2 kWh) zur Verfligung und
der Autohandler aus Weiz einen Renault ZOE (41 kWh). Zum damaligen Zeitpunkt (Februar 2019) zahlten beide

Fahrzeugmodelle mit einer Reichweite von je rd. 300 km It. WLTP zur neuesten Generation an E-Autos.

Seite 8 / 31



Elektromobilitat in der Praxis

Hinsichtlich der Miete von unterschiedlichen E-Bikes konnte der Bikeshop Schmuck (Anger) fiur die
Projektteilnahme gewonnen werden. Dieser stellte fiir die Radsaison 2019 (April bis September - sechs
Monate) acht unterschiedliche, elektrisch betriebene E-Bike-Modelle zur Verfiigung: zwei Citybikes fiir Damen,

zwei Citybikes fiir Herren, zwei Mountainbikes fiir Damen sowie zwei Mountainbikes fiir Herren.

Fir die Miete von zwei mobilen Ladesystemen wurde eine Kooperation mit DiniTech aus St. Stefan im Rosental
(Steiermark), dem exklusiven Hersteller des NRGkicks geschlossen. Hierdurch war es moglich, den

Testfahrerlnnen eine innovative Lésung fiir das Laden eines E-Autos aufzuzeigen.

Ergdnzend wurden die bereits vor der Projekteinreichung gefiihrten Erstgesprache mit den Betreibern bereits
in der Region bestehender Sharing-Systeme vertieft und schlussendlich eine Projektteilnahme ausverhandelt.
Hierdurch konnten alle drei Sharing-System-Anbieter der Region fiir eine Projektteilnahme gewonnen werden.
Die Stadtgemeinde Gleisdorf und der gemeinnitzige Verein ,Ever-Green E-Carsharing” betreiben je ein Car-
Sharing-System. Die Kommune verfligte zum damaligen Zeitpunkt Gber einen BMW i3 (12,9 kWh), der Verein
besaB einen Renault ZOE (22 kWh) am Standort Weiz. Die Stadtgemeinde Weiz betrieb damals eine E-Bike-
Sharing-System mit 12 Stationen und 80 Fahrradern, davon 20 E-Bikes.

Fir die Produktion und Montage des Brandings der E-Fahrzeuge sowie die Erstellung und Bereitstellung der E-

Mobilitdts-Informationen wurde je ein regionales Werbe- und Marketingunternehmen beauftragt.

Ein Kick-off mit allen essenziellen Projektpartnerinnen erfolgte am 04.02.2019. Im Zuge dieses wurden die
einzelnen Projektpartnerinnen einander vorgestellt und die geplanten MaRnahmen sowie der Zeitplan

besprochen.

e-Sharing-Systeme (AP 2)

Am Beginn des Aufbaus und der Bereitstellung eines neuen e-Sharing-Systems stand - nach Erhalt der E-
Fahrzeuge der neuesten Generation - das Branden des BMWi3, des Renault ZOE sowie der vier E-Citybikes und
der vier E-Mountainbikes mit dem Projektlogo. Diese diente einerseits als wirkungsvolle Werbemafnahme und
andererseits zur Steigerung der |dentifikation der Teilnehmerlnnen mit dem Projekt. Aber auch die Schlissel

und die Fahrzeugmappen (inkl. Fahrtenbuch, Unfallbericht, Parkgenehmigungen und Kontaktdaten der 24-h-

Helpline) wurden gebrandet.

2: gebrandete E-Fahrzeuge © Energieregion Weiz-Gleisdorf
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Im Anschluss an das Branding organisierte die Projektleitung eine Pressekonferenz, welche am 15.02.2019
unter Anwesenheit medialer Vertreterlnnen abgehalten wurde. Im Rahmen dieser wurde das Projekt
gemeinsam mit politischen Vertreterlnnen der Energieregion Weiz-Gleisdorf, den Projektpartnern sowie ersten

Teilnehmerinnen der Offentlichkeit vorgestellt.

Das grole Medienecho mit rd. 20 Artikeln in Print- und Onlinemedien sorgte fir eine Vielzahl an

Interessentinnen, die sich fiir eine optionale Projektteilnahme bei der Projektleitung meldeten.

Auf Basis dieser Meldungen erfolgte die Zuteilung der E-Fahrzeuge zu insgesamt 17 unterschiedlichen
Standorten. In Abhéngigkeit des geplanten Nutzungs- und Mobilitdtsverhaltens standen die E-Autos und/oder
E-Bikes im Rahmen eines Sharings-Systems vor Ort fiir einen bestimmten Zeitraum zur kostenlosen Nutzung zur
Verfligung. In Summe wurden die beiden E-Autos Uber einen Testzeitraum von insgesamt zehn Monaten von
405 Personen getestet und in Summe 36.887 km zurickgelegt. Die acht E-Bikes wurden Uber sechs Monate
hinweg von 166 Menschen testgefahren. Durch die unterschiedlichen Modelle konnten differenzierte
Testeindriicke gewonnen. Aber auch die Auswirkungen durch unterschiedliche Jahreszeiten hatten Einfluss auf

die Erfahrungen.

Die Ubergabe bzw. die Ricknahme der E-Fahrzeuge von den jeweiligen Standorten bzw. den ,Standort-
Verantwortlichen” erfolgte durch die Projektleitung. Auch eine umfassende Einschulung in die E-Autos und E-
Bikes sowie die fachgerechte Nutzung der Ladeinfrastruktur wurde vor Ort durch die Projektleitung

durchgefihrt.

Einen zentralen Aspekt des e-Sharing-Systems stellte das Laden der elektrisch betriebenen Fahrzeuge dar. Da
das Laden der einspurigen E-Fahrzeuge fiir gewdhnlich Uber eine konventionelle Haushaltssteckdose erfolgt
und bei vorangegangenen Projekten das Laden der Akkus Uber die vorhandenen Lademdglichkeiten
einwandfrei funktionierte, wurden im Zuge des vorliegenden Projekts keine zusatzlichen Ladestationen
bereitgestellt.

Im Gegensatz dazu stand das Laden von zweispurigen Fahrzeugen. Hier zeigte sich im Rahmen
vorangegangener Projekte, dass es zusatzlich zur nur rudimentar ausgebauten, 6ffentlichen Ladeinfrastruktur
jedenfalls einer mobilen Losung bedarf, um die Nutzung eines E-Autos unter realen Bedingungen zu testen. Aus
diesem Grund wurden den Testerlnnen wahrend der Testphase pro E-Auto eine mobile Ladeeinheit in Form

des NRGkicks zur Verfiigung gestellt, welcher ein Laden an jeder erdenklichen Steckdose erméglichte.

An dieser Stelle ist zu erwdhnen, dass in der Energieregion Weiz-Gleisdorf seit April 2018 die Weiterfiihrung der
Klima- und Energie-Modellregion (kurz KEM) erfolgt. Eine der darin enthaltenen MaBnahmen widmet sich dem
Aufbau der regionalen Ladeinfrastruktur flir E-Fahrzeuge in der Energieregion. Dementsprechend konnten im
Zuge des vorliegenden Projekts ,Generation e-fahren” nicht nur die bis zum Projektstart vorhandene
offentliche Ladeinfrastruktur genutzt werden, sondern auch jene Ladestationen, die parallel zur Projektdauer
des vorliegenden Projekts, im Rahmen der KEM errichtet wurden. Im Gegenzug konnte das Projekt ,,Generation
e-fahren” dazu beitragen, mogliche Potenziale fiir zuklnftige Ladestationen zu identifizieren. In Summe
wurden wahrend der Projektlaufzeit die folgenden 6ffentlichen Ladestationen in Betrieb genommen:

e Gutenberg-Stenzengreith: 2 Wallboxen (je 1 Ladepunkte, 22 kW, Lastmanagement)

e Gutenberg-Stenzengreith: 1 Standsaule (1 Ladepunkt, 11 kW)

e Naas: 1 Standsaule (2 Ladepunkte, 22 kW, Inbetriebnahme im November 2019)
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e  Weiz: 1 Standsaule mit 3 Wallboxen (je 1 Ladepunkt, je 22 kW, Lastmanagement)

Als Unterstltzung stand fir die Fahrerlnnen liber den gesamten Testzeitraum die Projektleitung lUber eine
eigene, kostenlose 24-h-Helpline bezlglicher etwaiger Fragen und Probleme zur Verfligung, um so eine

umgehende Beantwortung bzw. Losung dieser zu gewahrleisten.

Zeitgleich mit dem Aufbau und der Bereitstellung eines neuen e-Sharing-Systems wurden gemeinsam mit den
Betreibern bereits in der Region vorhandener e-Sharing-Systeme - Stadtgemeinden Weiz und Gleisdorf sowie
Verein Ever-Green E-Carsharing - die Voraussetzungen fiir eine kostenlose Nutzung der Systeme wahrend der
Projektlaufzeit durch die Teilnehmerinnen geschaffen. In Summe standen den Teilnehmerinnen somit
zusatzlich zum neuen e-Sharing-Angebot mit zwei E-Autos und acht E-Bikes weitere 20 E-Bikes (plus 60
konventionelle Rader) durch WeizBike sowie zwei zusatzliche E-Autos durch TAMi und Ever-Green zur
Verfugung. Hierdurch wurde erstmals in der Region eine Verkniipfung zwischen unterschiedlichen e-Sharing-

Angeboten geschaffen.

Die Anmeldung zur Teilnahme erfolgte in Riicksprache mit dem/der jeweiligen Nutzer/in entweder am Standort
des Sharing-Anbieters oder im Biiro der Projektleitung. Auch die erstmalige Einschulung in ein Sharing-System
bzw. ein E-Fahrzeug wurde, falls nétig, entweder durch den Anbieter selbst oder durch die Projektleitung
vorgenommen. In Summe nahmen 59 Personen das Angebot an und legten 20.311 km mit den beiden e-Car-
Sharing-System zuriick. Und weitere 7 Personen machten von der Mdglichkeit Gebrauch, dass Sharing-System
»WeizBike” kostenlos testen zu konnen. Aufgrund der unlimitierten Kilometerleistung je E-Bike wurden

diesbeziiglich keine Aufzeichnungen tber die zuriickgelegten Kilometer gefiihrt.

Im Sinne einer regionsiibergreifenden Betrachtung wurden den Teilnehmerinnen ergédnzend Informationen
Uber bereits bestehende Sharing-Systeme auRerhalb der Region bereitgestellt. Neben dem Grazer Car-Sharing-
System ,tim“ (taglich, intelligent, mobil“) wurde insbesondere auf die an die Energieregion geographisch
angrenzenden Sharing-Systeme und die Méglichkeiten zur Nutzung dieser aufmerksam gemacht. Aber auch
neuartige all-inclusive E-Mobilitatslosungen wurden den Teilnehmerinnen vorgestellt. Hierdurch steht bei
ausgewdhlten, regionalen Betrieben erstmalig ein Paket aus E-Auto, Ladekarte mit Flatrate sowie ein fossil

betriebener Leihwagen fir langere Strecken zur Verfligung.

Nutzungssystem e-Sharing-Angebote (AP 3)

Begleitend zur kostenlosen Bereitstellung bereits bestehender e-Sharing-Systeme wurde mit den
Betreiberlnnen einerseits eine Losung zur leichteren Transition der Nutzung dieser Systeme vom Test- auf den
Realbetrieb erarbeitet. Hierzu wurden in einem ersten Schritt in Abstimmung mit den jeweiligen Anbietern je
nach Sharing-System entsprechende Bedingungen fiir die kostenlose Teilnahme wahrend der Projektlaufzeit
erarbeitet. Durch die starke Anlehnung an die Nutzungsbedingungen im Realbetrieb war es den Anbietern
moglich, jene Teilnehmerinnen, die nach Ende des Projekts ein Sharing-System weiter nutzen wollten, in
wenigen Arbeitsschritten im System vom Test auf die tatsdchliche Teilnahme umzustellen. Durch diese
unkomplizierte, kostenlose wie auch zeitlich schnell zu erledigende Umstellungsmoglichkeit, entschieden sich
wahrend der Projektlaufzeit vier Personen fiir eine Umstellung. Eine weitere Person (berlegte eine Umstellung

zu einem spateren Zeitpunkt.
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3: Kundenkarten der regionalen Sharing-Systeme

Andererseits sollte im Rahmen dieses Arbeitspakets ein langfristiges System des e-Sharings in der
Energieregion etabliert werden, welches lber das Projektende hinaus eine einheitliche Nutzung aller in der

Region vorhandenen Systeme ermoglicht.

Hierzu wurde in einem ersten Schritt, direkt im Anschluss an das Kick-off-Treffen am 04.02.2019, mit allen
Betreiberlnnen der regionalen e-Sharing-Systeme ein erster Workshop durchgefiihrt. Durch die Analyse zeigte
sich, dass die beiden in der Region bereits bestehenden e-Car-Sharing-Systeme auf dieselbe
Verwaltungssoftware zuriickgreifen. Im Gegensatz dazu verfiigt das e-Bike-Sharing-System Uber eine eigene,
fir dieses System speziell programmierte Software. Bei der Analyse der Hardware wiesen alle drei Systeme die
Gemeinsamkeit auf, dass die Nutzung der E-Fahrzeuge lber ein NFC-Kartensystem erfolgt. Somit ist aus rein
technischer Sicht eine Verknlpfung beider e-Car-Sharing-Systeme jedenfalls moglich, wahrend eine

Verknipfung mit dem e-Bike-Sharing-System zum aktuellen Zeitpunkt ausgeschlossen ist.

Um geeignete Rahmenbedingungen fiir eine Transitionslésung zu erarbeiten, die unabhadngig des
dahinterstehenden Betreibers alle e-Sharing-Systeme in der Region verkniipft, wurden die Betreiberinnen der
beiden e-Car-Sharing-Systeme am 08.02.2019 zu einem zweiten Workshop geladen. Mit Hilfe der
Projektleitung, die als neutrale Moderatorin fungierte, zeigte sich, dass es bereits in der Vergangenheit
Versuche fiir ein gesamtregionales Nutzungssystem und in weiterer Folge flir entsprechende
Rahmenbedingungen gab. Diese Versuche scheiterten damals an den Auffassungen der beteiligten Kommunen
bzw. deren politischen Vertreterinnen betreffend des gesamtregionalen Nutzens eines Sharing-Systems. Im
Rahmen des Workshops wurde deutlich, dass sich diese Standpunkte bis zum heutigen Zeitpunkt nicht
gedndert haben. Regionale e-Sharing-Systeme werden seitens der Gemeinden weiterhin als kommunale
Serviceleistung gesehen, die - u.a. aus 6konomischer Sicht - exklusiv fir die eigenen Birgerlnnen angeboten

werden sollen.
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Diese Erkenntnis wird durch zwei Beispiele unterstrichen. Zum einen am Beispiel der Stadtgemeinde Weiz, die
bis jetzt (Stand: Februar 2020) ausschlielRlich ein Sharing-System fiir e-Bikes und konventionelle Fahrrader fir
seine Birgerlnnen betrieb. In 2019 wurde jedoch die Entscheidung zur Errichtung eines eigenen e-Car-Sharing-
Systems getroffen. Hierbei wird bewusst ein eigenstdndiges System aufgebaut, obwohl der gemeinniitzige
Verein ,Ever-Green” in der Gemeinde Weiz seit (iber drei Jahren ein e-Car-Sharing-System betreibt und eine
Zusammenarbeit in einem Sharing-System technisch moéglich war. Somit gibt es zuklnftig — voraussichtlich
Mitte 2020 - in Weiz zwei getrennt voneinander betriebene e-Car-Sharing-Systeme: eines fiir alle Interessierten
(Ever-Green) sowie eines exklusiv fiir die Blrgerinnen der Stadtgemeinde Weiz. Auch das zweite Beispiel
verdeutlicht, dass Sharing-Systeme von den Kommunen als Serviceleistung fir die eigenen Biirgerinnen
wahrgenommen werden. So hat die Stadtgemeinde Gleisdorf in diesem Jahr das eigene e-Car-Sharing-System
grundlegend umstrukturiert. Aber auch nach der Umstrukturierung, die mit Dezember 2019 beendet wurde, ist

das System weiterhin exklusiv fiir Birgerlnnen der Stadtgemeinde verfiigbar.

Trotz der zu diesem Zeitpunkt negativen Aussichten auf die Umsetzbarkeit eines gesamtregionalen
Nutzungssystems, wurden seitens der Projektleitung gemeinsam mit den Betreiberlnnen der Sharing-Systeme
drei Einzelgesprache (09.09., 02.10. und 26.11.2019) gefiihrt, um einen theoretischen Ansatz eines
gesamtregionalen Systems zu erarbeiten, auf welchen im Bedarfsfall jederzeit zuriickgegriffen werden kann.
Folgende Rahmenbedingungen fiir ein gesamtregionales Nutzungssystem konnten in diesem Zusammenhang
definiert werden:

e technische Verkniipfung beider e-Car-Sharing-Systeme méglich

e Nutzung derselben Verwaltungssoftware (z.B. IBIOLA Mobility Solutions GmbH)

e Nutzung derselben Hardware (NFC-Karte & Sender im Fahrzeug)

e Zusammenfihrung/Umstellung der Systeme entweder durch den Software-Anbieter oder die

regionalen Anbieter der Sharing-Systeme

e Einbindung des e-Bike-Sharing-Systems = Notwendigkeit einer Abkldrung mit IT-Expertinnen

Weiters wurden mit allen Betreiberlnnen vereinbart, nach Abschluss der Umstrukturierungen in den einzelnen
Sharing-Systemen jedenfalls weitere Abstimmungstreffen abzuhalten, um einen gesamtregionalen Ansatz
weiterzuverfolgen. Die Energieregion Weiz-Gleisdorf bietet sich in diesem Zusammenhang als neutrale Schnitt-

bzw. Koordinationsstelle an.

E-Mobilitdts-Informationen (AP 4)
Zur weiteren Bewusstseinsbildung und Beschleunigung der Marktdurchdringung von E-Fahrzeugen und
Sharing-Systemen wurden im Zuge des Projekts hilfreiche E-Mobilitdts-Informationen erarbeitet und

bereitgestellt.

In diesem Zusammenhang hatten die Testfahrerlnnen die Moglichkeit ihre Erfahrungen auf einseitigen
Feedback-Bogen zu verschriftlichen. Alternativ wurden Leitfaden-gestiitzte Interviews gefihrt und die
Informationen ebenfalls in die dafiir vorgesehenen Bogen lbertragen. Die hieraus gewonnenen Erkenntnisse
bildeten die essenzielle Grundlage fir die Erarbeitung und Bereitstellung von neuen E-Mobilitats-
Informationen. Insbesondere wurde hier ein Fokus auf die in den Bdgen abgefragten Bereiche ,Nutzung -
Schwierigkeiten - Probleme”, ,Informationen - Bedarf - Themen®, ,Kauf in der Zukunft - Ja - Nein - Grinde”

gelegt. In einem weiteren Schritt erarbeitete die Projektleitung durch den Dialog mit ausgewahlten Testerlnnen
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sowie Expertinnen ergdnzende Informationen zu diesen Bereichen. Hierdurch wurden die folgenden
Schwerpunkte identifiziert und durch die E-Mobilitdts-Unterlage gezielt adressiert (in alphabetischer

Reihenfolge): Batterie, Fahrspal}, Kauf vs. Miete, Kosten, Ladedauer, Laden, Reichweite und Umweltschutz.

Zur Erreichung einer besonders groRen Wirkung in der regionalen Bevdlkerung wurden die Inhalte optisch
ansprechend, Ubersichtlich und zugleich einfach verstandlich aufbereitet. Durch kritische Fragen und
informative Antworten rund um die zuvor genannten Schwerpunkte der E-Mobilitdit werden so Mythen

beseitigt und Hemmnisse gezielt adressiert. Das optisch ansprechende Leporello wurde allen Interessierten in

digitaler und gedruckter Form kostenlos zur Verfligung gestellt.

eneral® veawo™
) T @ regio,
: Frage" 49 .
Ar\t\No Antgen .
e glekt’
S St
g\ew

OFFENTLICHES LADEN

KOSTEN

4: Fertiges Leporello (Faltheft)

Ergdnzend wurde den Fahrerlnnen vor Fahrantritt weiteres Informationsmaterial zur Verfligung gestellt,
welches durch den Klima- und Energiefonds oder das Land Steiermark in der Vergangenheit erarbeitet wurde
und zum Zeitpunkt des Projekts noch immer Aktualitdt besaB. Beispielsweise sind hier der ,Faktencheck E-
Mobilitat” und die Flyer ,Mein neues Auto - ein E-Auto”, ,,2 Tage E-Auto testen um nur 20 €“ und ,,E-Carsharing
- Warum auch sie von einem E-Car auf Zeit profitieren” zu nennen. Seitens der Energieregion wurden ebenfalls
Unterlagen aus vorangegangenen E-Mobilitats-Projekten bereitgestellt. Z.B. ein E-Mobilitatsleitfaden aus dem
Projekt ,Social -Drive”, welcher mobilen sozialen Diensten sowie &hnlich gelagerten (Dienstleistungs-
)Unternehmen eine extensive Informations- und Entscheidungsgrundlage zur Beschaffung und Nutzung von
Elektroautos bereitstellt. Aber auch ein Booklet rund ums Thema Pedelec und E-Bike, welches im Rahmen des

Projekts ,e-CULT“ speziell fiur Jugendliche und junge Erwachsene erarbeitet wurde, wurde kostenlos,

gesammelt in einer Mappe, zur Verfligung gestellt.
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5: Info-Mappe mit E-Mobilitats-Informationen & Kontaktdaten

Weiters stellten die, im Rahmen des Projekts gewonnenen Erfahrungen auch eine wichtige Basis fiir zuklinftige
E-Mobilitatsprojekte dar. So konnte fiir die Region bereits drei neue Schwerpunkte im Zusammenhang mit der
E-Mobilitat identifiziert werden: Car-Sharing in Wohnsiedlungen, E-Fahrzeuge im kommunalen Einsatz sowie
Darauf aufbauend wurden erste neue E-

einspurig motorisierte E-Fahrzeuge in Privathaushalten.

Mobilitatsprojekte konzipiert, die bereits bei der Ausschreibung ,Elektromobilitdt in der Praxis 2019“

eingereicht wurden bzw. bei zukiinftigen Ausschreibungen eingereicht werden.

Dissemination (AP 5)
Um eine moglichst groBe Anzahl an Menschen innerhalb und aulRerhalb der Energieregion Weiz-Gleisdorf Giber

das Projekt ,Generation e-fahren” zu informieren, erfolgte die Informationsverbreitung durch die

Projektleitung sowie die -partnerinnen wahrend des gesamten Projekts.

In regelmaRigen Abstanden wurden durch die Projektleitung in Abstimmung mit den Standortverantwortlichen
Medienberichte tber den aktuellen Projektstatus sowie die bisherigen Erfahrungen verfasst und diese in (lber-
)regionalen Print- und Onlinemedien verbreitet. Im Fokus standen hierbei jene Medien, die eine besonders
hohe regionale Akzeptanz aufweisen und somit eine groRBe Reichweite innerhalb der Energieregion besitzen.
Beispielhaft sind hier die Kleine Zeitung, die Woche Weiz bzw. Gleisdorf und die kommunalen Zeitungen der

zwolf Energieregions-Gemeinden zu nennen. Ergdnzend erfolgte auf der Homepage sowie der Facebook-Seite

der Energieregion Weiz-Gleisdorf eine projektbegleitende Berichterstattung.
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ENERGIEREGION WEIZ-GLEISDORF

Jeder kann E-Auto oder E-Bike testen

Bis Ende des Jahres kann man kostenlos mit E-Autos und E-Bikes fahren.

Von Ulia Patz

er kauft schon gerne
die Katze im Sack?
Niemand, also stellt

die Energieregion Weiz-Gleis-
dorf nun zwei verschiedene
Modelle & Tenerati-

on von Elektroautos kostenlos
zum Testen zur Verfigung -
und zwar allen, die in dieser Re-
gion leben. Fbenso kann man
die neuesten E-Bikes, vom
Stadtrad biszum Mountainbike,
testen.

BMW Unger in St. Ruprecht
stellt dafir einen BMW 3 zur
Verfigung, das Autohaus Vogl
& Co aus Weiz einen Renault
Zoe.Die acht Test-E-Bikeskom-
men vom Bikeshop Schmuck in
Anger.

Wer die Fahrzeuge testen
machte, kann sich bei der Ener-
geregion Weiz-Gleisdori mel-
den (siche Info-Kasten). Der
Testbetrieb Huft zehn Monate
lang, Autos und Fahrrider wer-
den such fiir ein bis zwei Wo-
chen in den Gemeinden der
Energieregion direkt verlichen.
JDas ist auch sinnvoll®, sagt

Dlese Fahrzeuge der neuesten Generation - zwel E-Autos und acht E-B1kes, 50

Was es auszulelhen glbt
BisEndedesJahreskonnen  system kdnnen E-Bikes kos-
inger Weiz- tenios werden.
Gleisgort konnen sicn
der nevesten Generation kos-  bel Nicole Hotter (Energlere-
tenios getestet werden. glon Welz-Gleisdorn) anmel-
Zur folgen- den:Tel.0664-8844T3 T2

de 28 13unc  Die Welz-Glel
einRenault Zoesowleacht  dorf umfasst Albersdort-Pre-
E-2ikes. buch, Glelsdort, Gutenderg-

bieten die regjo-

an

&:Syst
EverGreen (Welz) und TAMI
(Gleisgorm) Je ein E-Auto kos-
tenios zum Ausleinen an.

der Raab,L

dort, Mitterdorf an der Raab,
Mortantsch, Naas, Puch bel
Weiz St Ruprechtan derRaan,

Ober das Weizs

etwa Robert Schmierdorfer,
Birgermeister von Albersdorf-
Prebuch, .wir haben die Erfah-
rung gemacht, dass die Leute
zuerst einmal ein E-Bike testen
wollen, bevor sie sich dann sel-
ber eines kaufen."

Daneben kann man aber auch
die bestehenden Sharing-Syste-
me fiir Autos und Fahrrider in
der Region nutzen. In Gleisdorf
gibt es dazu das ., TAMI" (Tig-
lich Auto mieten), bei dem E-

undwelz

Autos verlichen werden. Pro
Stunde zahlt man 250 Euro.
Dort steht ein kostenlos zu mie-
tendes E-Auto bereit. Fbenso
bei EverGreen in Weiz. Dieses
System funktioniert unter ande-
rem mit der Weizcard Deluxe
als Schliissel fir ein Miet-E-
Auto.

Kostenlos kann man dber den
Bike-Verleih der Stadt Weiz
konventionelle Ri3der, aber
auch E-Bikes testen.

”
Ich kann mit dem E-Bike
zu Begrabnissen fahren,
ohne zu schwitzen, auch,
wenn diese am Weizberg
sind.
Erwln Egzenreich «

Diese Testphase liuft bis Jin-
ner 2020 und wird zu 100 Pro-
zent fiber das Programm _Flek-
tromobilitit in der Praxis® des
Klima- und Energiefonds gefGr-
dert.

Ein erklirter Freund des E-Bi-
kes ist der Weizer Biirgermeis-
ter Erwin Eggenreich: Jchkann
mit dem E-Bikezum Beispiel zu
Begrabnissen fahren, ohne zu
schwitzen, auch, wenn diese am
Weizberg sind.

6: Bericht der Kleinen Zeitung (Feb. 2019)

Nach Abschluss der Testphase wurden die erzielten Ergebnisse sowie die E-Mobilitdts-Informationen in Form
des Leporellos durch die Projektleitung Gber geeignete Medienkanéle und Veranstaltungen verbreitet. Durch
Schaltungen in (liber)regionalen Print- und Online-Medien wurden relevante Stakeholder liber die Ergebnisse
sowie das kostenlos verfligbare E-Mobilitats-Material informiert. Auch erfolgte eine Verbreitung der Ergebnisse
sowie des gedruckten Materials durch Auflage dieser an ,Points of Contact” mit den jeweiligen Zielgruppen.
Zusatzlich wurden die E-Mobilitats-Unterlagen (iber die bestehenden Netzwerke der Energieregion Weiz-
Gleisdorf an die 0Osterreichischen LEADER-Regionen, die Klima- und Energie-Modellregionen sowie die
Klimawandel-Anpassungs-Modellregionen zur Weiter- und Ausgabe libermittelt. Eine weitere Dissemination

erfolgte im Rahmen von Vernetzungsveranstaltungen des Klima- und Energiefonds sowie der Projektpartner.

Fragen &
Antworten zur

Elektromobilitit

7: Auflage des Leporellos bei Points of Contact
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4. Beschreibung der Resultate und Meilensteine (vgl. Arbeitspakte der Einreichung)
AP 1 - Projektmanagement
M 1.1 Abschluss der jeweiligen Arbeitspakete: Zur erfolgreichen Projektumsetzung wurden die geplanten
Arbeitspakete innerhalb der vorgegebenen finanziellen Rahmenbedingungen abgeschlossen. Auch die

terminlichen Vorgaben gemaR der urspriinglichen Projektkonzeption konnten eingehalten werden.

M 1.2 Abschluss der Evaluierung des Projektablaufs und der -ergebnisse: Der Projektfortschritt wurde in
regelmdRigen Abstdnden durch die Projektleitung in Riicksprache mit den Projektpartnerinnen evaluiert, um
etwaige Abweichungen friihzeitig erkennen und diesen entgegensteuern zu konnen. Die hieraus gewonnenen
Erkenntnisse und etwaige Verbesserungspotenziale wurden im Bedarfsfall im Rahmen interner Protokolle

schriftlich dokumentiert.

M 1.3 Abgabe des Endberichts: Der vorliegende Endbericht wurde fristgerecht und gemaR den Vorgaben des

Fordergebers bzw. der Abwicklungsstelle erstellt und samt entsprechendem Anhang eingereicht.

M 1.4 Abschluss der Erst- und Folgegesprache mit den Teilnehmerinnen: Unmittelbar nach Projektstart wurden
die bereits geflihrten Erst- und Folgegesprache beziiglich einer Projektteilnahme mit Interessierten finalisiert.

Im weiteren Projektverlauf wurden weitere Gesprache mit weiteren Interessierten gefiihrt.

M 1.5 Auswahl der Teilnehmerlnnen: Den abschlieBenden Gesprachen folgte die Auswahl der Teilnehmerinnen

sowie die Unterfertigung der entsprechenden Vereinbarungen zur Projektteilnahme.

M 1.6 Abschluss der Erst- und Folgegesprache mit potenziellen Projektpartnerinnen: Bereits kurz nach
Projektstart wurden die Gesprache mit den potenziellen Partnerinnen in den Bereichen ,E-Fahrzeuge”, ,mobile

Ladeeinheit” und ,Grafik, Druck, Design“ abgeschlossen.

M 1.7 Auswahl der Projektpartnerinnen: Den abschlieRenden Gesprachen folgte die Auswahl der Partnerinnen

sowie die Unterfertigung entsprechender Vertrage zur Projektkooperation.

AP 2 - e-Sharing-Systeme

M 2.1 Abschluss der organisatorischen und administrativen Tatigkeiten flr die Er6ffnungsveranstaltung: Bereits
am ersten Projekttag, dem 1. Februar 2019, wurde mit den Vorbereitungen fiir die Er6ffnungsveranstaltung
gestartet. In den darauffolgenden 14 Tagen wurden alle nétigen Arbeiten aus organisatorischer und
administrativer Sicht abgeschlossen, um die Eroéffnungsveranstaltung in Form einer Pressekonferenz am
15.02.2019 abzuhalten.

M 2.2 Branding der E-Fahrzeuge: Um das Projekt auch lber die E-Fahrzeuge selbst zu bewerben, wurden diese
- unter Berlcksichtigung der Publizitdtsvorschriften des Klima- und Energiefonds - unmittelbar nach der
Uberstellung zum Projekttridger durch ein regionales Grafik- und Druckunternehmen beklebt. Im Laufe des
Projekts berichteten Testfahrerlnnen von Gesprdachen mit der regionalen Bevdlkerung, die aufgrund der

beklebten Fahrzeuge interessierte Fragen zum Projekt bzw. zur E-Mobilitat stellten.
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M 2.3 Abhaltung der offiziellen Eréffnungsveranstaltung bzw. Pressekonferenz: Am 15.02.2019 fand unter
Anwesenheit zahlreicher Medienvertreterinnen, Vertretern des Vorstands der Energieregion Weiz-Gleisdorf
sowie ersten Projektteilnehmerinnen eine Pressekonferenz statt. Dieser folgten tGber 20 Berichterstattungen in

unterschiedlichen Online- und Printmedien.

M 2.4 Ubergabe der gebrandeten E-Fahrzeuge inkl. Einschulung in diese: Das groRe Medienecho sorgte fiir eine
Vielzahl an Interessentinnen, die sich fiir eine optionale Projektteilnahme meldeten. Basierend auf diesen
Meldungen erfolgte die Zuteilung der E-Fahrzeuge zu einzelnen Standorten. Im Anschluss wurden den

jeweiligen Standortverantwortlichen die E-Fahrzeuge libergeben und diese umfangreich eingeschult.

M 2.5 Implementierung eines Nutzungssystems fiir die E-Fahrzeuge: Basierend auf den Anmeldungen der
Teilnehmerinnen erfolgte die Zuteilung der E-Fahrzeuge zu insgesamt 17 verschiedenen Standorten in der
Region. In Abhéngigkeit des geplanten Nutzungs- und Mobilitdtsverhaltens standen die E-Autos und/oder E-
Bikes fur einen bestimmten Zeitraum zur kostenlosen Nutzung im Rahmen eines Sharings-Systems zur
Verfigung. Im Anschluss wechselten die E-Fahrzeuge den Standort. Die stdndige Erreichbarkeit der
Projektleitung (personlich, telefonisch, per Mail) sowie die eingerichtete 24-h-Helpline férderte das

Sicherheitsgefiihl der Teilnehmerinnen sowie einen reibungslosen Ablauf der Testphase.

M 2.6 Abschluss der Workshops mit den Betreibern: Gemeinsam mit den Anbietern der bereits in der Region
vorhandenen drei Sharing-Systeme wurden in zwei Workshops (04. & 08.02.2019) optionale Nutzungssysteme
diskutiert und ein projektinternes System zur effizienten Nutzung der Sharing-Systeme wéahrend des

Projektzeitraums entwickelt.

M 2.7 Implementierung eines Nutzungssystems fiir die bestehenden e-Sharing-Systeme: Im Anschluss an die
Workshops wurde das Nutzungssystem fir die Projektdauer aufgebaut. Die Entscheidung fiel hierbei auf ein
zentrales Verleihsystem am jeweiligen Standort der E-Fahrzeuge. Die standige Erreichbarkeit der Projektleitung
(personlich, telefonisch, per Mail), die eingerichtete 24-h-Helpline sowie die Kontaktmoglichkeiten der
Betreiberlnnen férderte das Sicherheitsgefiihl der Teilnehmerinnen sowie einen reibungslosen Ablauf der

Testphase.

M 2.8 Ubergabe von Informationen iiber bestehende Sharing-Konzepte auRerhalb der Region: Den
Testfahrerlnnen wurde vor Fahrantritt aktuelle Unterlagen des Landes Steiermark zur Verfligung gestellt, in

welchen die zahlreichen, (Uber)regionalen Sharing-Systeme und deren Vorteile angefiihrt wurden.

AP 3 - Nutzungssystem e-Sharing-Angebote
M 3.1 Abschluss der Analyse bestehender Sharing-Systeme: Die Analyse der in der Region vorhandenen e-
Sharing-Systeme konnte im Rahmen eines Workshops unmittelbar nach Projektstart (04.02.2019) gemeinsam

mit den Anbietern dieser Systeme abgeschlossen werden.

M 3.2 Identifikation geeigneter Transitionslosungen: Durch die Analyse konnten bei der Hard- und Software
sowohl technische Gemeinsamkeiten wie auch Unterschiede identifiziert werden. So ist aus rein technischer
Sicht eine Verknipfung beider e-Car-Sharing-Systeme jedenfalls méglich, wahrend eine Verkniipfung mit dem

e-Bike-Sharing-System zum aktuellen Zeitpunkt ausgeschlossen ist.
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M 3.3 Abschluss der Erarbeitung geeigneter Rahmenbedingungen fiir die Transition: In einem zweiten
Workshop mit den Anbietern der e-Car-Sharing-Betriebe am 08.02.2019 zeigte sich, dass es bereits in der
Vergangenheit Versuche fiir ein gesamtregionales Nutzungssystem und in weiterer Folge fiir entsprechende
Rahmenbedingungen gab. Im Rahmen des Workshops wurde konstantiert, dass nicht nur die Hindernisse fir
die Umsetzung einer gesamtregionalen LOosung weiterhin vorhanden sind, sondern durch

Umstrukturierungsarbeiten bei allen Sharing-Betreiberlnnen weitere Hiirden hinzugekommen sind.

Ergdnzend zu einer Transition eines gesamtregionalen Nutzungssystem wurde der Fokus auch auf die
Erarbeitung von Losungen fiir die einzelnen Sharing-Systeme gelegt, um die Nutzung dieser durch die
Teilnehmerinnen auch nach der Testphase zu fordern. Basierend auf den Rahmenbedingungen fir eine
Teilnahme wihrend der Testphase konnten entsprechende Bedingungen fiir eine Ubertragbarkeit zum

Echtbetrieb erarbeitet werden.

M 3.4 Abschluss der Erarbeitung von Ansatzen fiir ein gesamtregionales Nutzungssystem: Basierend auf den
Erkenntnissen des Workshops erfolgte die Erarbeitung eines theoretischen Ansatzes fiir ein gesamtregionales

System.

M 3.5 Bewerbung der erarbeiteten Lésungen: Aufgrund der Erkenntnisse des Workshops konnte nur ein
theoretischer Ansatz fiir ein gesamtregionalen System erarbeitet werden, der dementsprechend nicht
beworben wurde. Jedoch wurde zwischen allen Anbietern vereinbart, den gesamtregionalen Ansatz
weiterzuverfolgen. Die Energieregion Weiz-Gleisdorf bietet sich in diesem Zusammenhang als neutrale Schnitt-

bzw. Koordinationsstelle an.

AP 4 - E-Mobilitdts-Informationen

M 4.1 Abschluss der Informationserhebung: Die Erfahrungen der Testfahrerinnen, verschriftlicht in
Feedbackbogen, waren die essenzielle Grundlage fiir die E-Mobilitdts-Informationen. Insbesondere wurde ein
Fokus auf jene Bereiche gelegt, die durch die Auswertung der Bégen (weiterhin) Hindernisse und Angste im
Umgang mit der E-Mobilitdt darstellen. Erganzend erfolgte eine gezielte Informationsrecherche fiir diese

Bereiche sowie Expertinnengesprachen.

M 4.2 Abschluss der inhaltlichen Gestaltung der E-Mobilitats-Informationen: Aufgrund der Tatsache, dass sich
wahrend der Testphase zeigte, dass der Bedarf an weiteren Informationen fiir e-Bikes gering ist, entschied die
Projektleitung sich beim Inhalt der E-Mobilitdts-Informationen auf E-Autos und E-Car-Sharing-Systeme zu
konzentrieren. Basierend auf den Auswertungen der Feedbackbdgen wurden jene Schwerpunkte
herausgearbeitet und mit Informationen gezielt adressiert, die (weiterhin) Hindernisse und Angste im Umgang
mit der E-Mobilitat darstellen (in alphabetischer Reihenfolge): Batterie, FahrspalR, Kauf vs. Miete, Kosten,
Ladedauer, Laden, Reichweite und Umweltschutz.. Bei der textuellen Ausgestaltung wurde insbesondere auf

die Eignung der Inhalte fiir alle Altersklassen geachtet.

M 4.3 Abschluss der grafischen Aufbereitung der E-Mobilitats-Informationen: Nach der inhaltlichen folgte die
grafische Aufbereitung der E-Mobilitats-Informationen. Im Vordergrund standen hierbei die textuell wie auch
optisch ansprechende Gestaltung. Aufbauend auf bisherigen Erfahrungen mit bewusstseinsbildenden
Drucksorten fiel die Entscheidung fiir die grafische Aufbereitung der Inhalte auf die Form eines modernen
Leporellos.
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M 4.4 Beauftragung zum Druck der E-Mobilitats-Informationen: Der Druck des Leporellos erfolgte in einer
Auflage von 2.500 Exemplaren. Zusatzlich ist das Leporellos in einer digitalen Fassung verfligbar und steht auf

der Homepage der Energieregion Weiz-Gleisdorf zum kostenlosen Download bereit.

AP 5 - Dissemination
M 5.1 Erfolgte Dissemination Uber geeignete Print- und Onlinemedien: Fiir die Dissemination des Projekts
wurden im Zuge des Projektverlaufs verschiedene Kanile genutzt: a) Pressekonferenz, b) (Uber-)Regionale

Medien, c) regionale Veranstaltungen und d) Netzwerke:

a) Pressekonferenz: Die Abhaltung einer Pressekonferenz zum Projektstart diente sowohl dazu, die
Bevolkerung Uber das Projekt zu informieren, als auch Interessierte zur Teilnahme an den Testphasen

einzuladen.

b) (Uber-)Regionale Medien: Rd. 45 Beitrige (Stand Ende Jinner 2020) in verschiedenen Print- und
Onlinemedien belegen die Uberregionale Reichweite der Projektbewerbung. Die Basis hierfur stellten die
Pressekonferenz zur Projektvorstellung und Pressemitteilungen zu Zwischen- und Endergebnissen sowie zur

Vorstellung des Leporellos dar.

c) regionale Veranstaltungen: Zur Dissemination des Projekts wurde dieses im Laufe der Projektzeitraums bei
unterschiedlichen regionalen Veranstaltungen mit groRer Birgerbeteiligung vorgestellt. So wurden
Informationen Uber das Projekt bei einer kommunalen Blrgerversammlung, einem Vereins- und Gemeindetag,
fiinf Energie-Info-Abenden in der Region, beim Osterreichischen Biirgermeisterinnentreffen 2019 und beim

Aktionstag der Europdischen Mobilitatswoche 2019 prasentiert.

d) Netzwerke: Zur weiteren Verbreitung von Projektinformationen sowie zur Verfiigbarkeit des Leporellos
wurden die bestehenden Netzwerke der Energieregion Weiz-Gleisdorf genutzt. Hier sind insbesondere die
Netzwerke der Klima- und Energiemodell- und der LEADER-Regionen zu nennen. In diesem Zusammenhang
wurde das Projekt auch im Rahmen des Vernetzungsevents , E-Mobilitat in der Praxis: Projekte - Ergebnisse -
Erfahrungen” vorgestellt. Auch erfolgte eine Dissemination liber die 12 Mitgliedsgemeinden der Energieregion,

wodurch im speziellen die regionale Bevolkerung erreicht werden konnte.

M 5.2 Aussendung der E-Mobilitdts-Informationen zur Auflegung an ,Points of Contact“: Nach Fertigstellung
des Leporellos wurde dieses mittels Presseaussendung beworben. In weiterer Folge berichteten
(Uber)regionalen Medien Uber die Verfligbarkeit. Das Leporello wird kostenlos tber die Homepage der
Energieregion Weiz-Gleisdorf zur Verfligung gestellt und kann Uber die Homepage in gedruckter Form
kostenlos bestellt werden. Ebenfalls liegt das Leporello zur freien Entnahme in den Rathdusern bzw.

Gemeindedamtern sowie Blirgerbiiros bzw. -stellen der zwolf Energieregions-Gemeinden auf.
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5. Beschreibung von Schwierigkeiten {wenn-aufgetreten} bei der Zielerreichung

Eignung der e-Sharing-Systeme

Durch das Projekt ,, Generation e-fahren” wurden erste Schritte gesetzt, um die regionalen Sharing-Systeme in
der Energieregion Weiz-Gleisdorf bekannter zu machen und deren Akzeptanz zu erhéhen. So konnten durch die
kostenlosen Testmoglichkeiten wahrend des Projekts insgesamt vier Personen dazu bewegt werden, sich nach
Projektende bei regionalen Sharing-Systemen anzumelden und diese zukiinftig in ihre Alltagsmobilitdat zu
integrieren. Jedoch zeigte sich auch, dass die regionalen Sharing-Systeme im landlichen Raum - im Gegensatz zu
jenen in urbanen Gebieten - weiterhin deutlich hinter ihren Moglichkeiten liegen. Als Ursachen hierfiir wurden
in Ricksprache mit den Anbietern dieser Systeme und den Testfahrerlnnen des Projekts , Generation e-fahren”
folgende Aspekte identifiziert: a) es besteht kein Bedarf, da mehrere Fahrzeuge pro Haushalt vorhanden sind,
b) es gibt Unsicherheiten bezlglich der (Erst)nutzung und ob das System fiir den persdnlichen Bedarf geeignet
ist, c) die regionalen Systeme verfligen Uber zu wenige Verleihstationen und d) das Sharing-System ist nicht
bekannt. Hier bedarf es weiterer Testmoglichkeiten, um den Ansatz ,Mobilitat als Dienstleistung” innerhalb der
Bevolkerung weiter voranzutreiben, Unsicherheiten im Umgang mit den Sharing-Systemen abzubauen und

langfristig den Auf- und Ausbau dieser Systeme zu férdern.

Umweltschutz vs. Testerfahrung

Bereits bei der Projektkonzeption zeigte sich, dass eine Vorab-Schatzung der Kilometer, die im Rahmen des
Projekts durch die Testfahrerlnnen mit den E-Autos zuriickgelegt werden, duerst schwierig ist. Zwar gibt es
statistische Werte, die von rd. 34 Kilometer zuriickgelegter Strecke pro Tag und Person ausgehen, jedoch
haben bisherige Projekterfahrungen gezeigt, dass im Zuge der Testfahrten deutlich mehr Kilometer als im
taglichen Schnitt gefahren werden, um die Fahrzeuge ausgiebig zu testen. Dieser Aspekt wirkt sich auf zwei
unterschiedliche Bereiche aus. Zum einen ist dies bei der Kostenkalkulation fiir die E-Autos von Bedeutung.
Hier gilt es eine ausreichende Kilometerleistung im Budget zu beriicksichtigen, um die Testphase trotz nicht
geplanter, zusatzlicher Kilometer weiterfihren zu koénnen. In diesem Zusammenhang ist auch die
Kooperationsbereitschaft der Fahrzeugvermieterinnen gefragt, die auf sich verdndernde Rahmenbedingungen
flexibel reagieren missen (Kilometerleistung, Mietpreis, Weiterverkaufswert etc.). Der zweite Bereich, der von
der schwer einschatzbaren Kilometerleistung betroffen ist, ist der Umweltschutz. Dieser steht in der Testphase
in Konkurrenz zu den gefahrenen Kilometern. Grund hierfir ist, dass sich die Teilnehmerinnen nur in einer
ausreichend dimensionierten Testphase davon liberzeugen kdnnen, dass die Reichweite der modernen E-Autos
mit den heute zur Verfligung stehenden Lademoglichkeiten eine liberaus praktikable Gesamtlésung fir den
Alltag bietet. In weiterer Folge galt es im Rahmen des Projekts zuséatzlich zur E-Mobilitdt auch den Ansatz der
Multimodalitdt und so die Fortbewegung von kurzen Distanzen zu FulS, mit dem (E-)Bike und den o6ffentlichen

Verkehrsmitteln ins Gedachtnis zu rufen.
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Gesamtregionales Nutzungssystem

Im Rahmen des Projekts war u.a. die Erarbeitung eines gesamtregionalen Nutzungssystems geplant. Dieses
Arbeitspaket musste auf die theoretischen Aspekte beschrankt werden, da sich im Rahmen von Workshops
sowie Einzelgesprachen mit den Betreibern der in der Region bereits vorhandenen e-Sharing-Systeme zeigte,
dass seitens der Gemeinden ein Sharing-System, sowohl fir E-Bikes als auch fiir E-Autos, als kommunale
Serviceleistung fiir die eigenen Birgerinnen gesehen wird. Ein Vorteil durch die Bereitstellung eines
gesamtregionalen Nutzungssystems wurde bisher und wird auch zum aktuellen Zeitpunkt von den Gemeinden
nicht gesehen. In weiterer Folge kann zwar ein Ausbau der e-Sharing-Systeme in der Region verzeichnet
werden (siehe auch Kapitel 6 - Beschreibung von Projekt-, Highlights“), jedoch sind diese Systeme im Moment
noch voneinander separiert. Aus diesem Grund wird es seitens des Projekttrdgers auch nach Projektende

Bemiihungen geben, als neutrale Stelle zukiinftige Kooperationen anzuregen.

6. Beschreibung von Projekt-,Highlights”

Uber 570 begeisterte Teilnehmerinnen

Um eine moglichst groBe gesamtregionale Wirkung zu erzielen, wurde bei der Implementierung eines
Nutzungssystems seitens der Projektleitung der Fokus daraufgelegt, den Birgerlnnen die E-Fahrzeuge
geographisch aufgeteilt in der gesamten Energieregion Weiz-Gleisdorf zur Verfligung stellen zu kénnen.
Dementsprechend wurde aufbauend auf den ersten, eingelangten Anmeldungen durch die Pressekonferenz ein
erster Standortplan erarbeitet. Hierbei konnte jede der zwolf Gemeinde der Energieregion bzw. deren Rathaus,
Gemeindeamt oder Gemeindezentrum als Verleihstandort gewonnen werden. Erganzt wurden diese im Laufe
der Projektzeit durch weitere fiinf Standorte. Die Grundlage fiir die Auswahl der zusatzlichen Orte bildeten
hierbei die weiteren Anmeldungen zur Projektteilnahme. Durch diese insgesamt 17 Standort war es
organisatorisch moglich, Gber einen Testzeitraum von zehn Monaten die beiden E-Autos 405 Personen bzw. die

acht E-Bikes 166 Menschen im Rahmen eines Sharing-Systems zur Verfligung zu stellen.

Positive Effekte fiir die (KEM-)Region und deren Gemeinden

Personliche Gesprache sowie schriftliche Anmerkungen in den Feedback-Bogen machten deutlich, dass das
Projekt ,Generation e-fahren” sowohl positive Effekte flir die Region als auch deren zwélf Gemeinden hatte. So
konnte sich die Energieregion Weiz-Gleisdorf als regionale Anlaufstelle fir E-Mobilitdt bei der Bevoélkerung
sowie den regionalen Organisationen und Betrieben weiter etablieren. In diesem Zusammenhang wurde
insbesondere die Position des Klima- und Energie-Modellregions-Managers (MRM) weiter gestarkt. Dies zeigte
sich konkret durch vermehrte (Forder-)anfragen rund um das Thema ,E-Mobilitdt“, die wdhrend der
Projektlaufzeit ausgelést und durch den MRM erfolgreich abgewickelt wurden. So gab es u.a. Beratungen zum
Kauf von E-Autos und E-Bikes, zur Errichtung von Ladestationen (6ffentlich und privat) und zum Aufbau von e-
Car-Sharing-Systemen in Kommunen.

Aber auch fir die zwolf Gemeinden der Energieregion hatte das Projekt ,,Generation e-fahren” positive Effekte.
Durch die Verleihstandorte bei den Rathdusern, Gemeindedmtern und -zentren wurden die zugehdrigen
Kommunen durch die Bevélkerung bewusst als Teil des Projekts wahrgenommen. Die Moglichkeit kostenlos E-
Fahrzeuge zu testen, wurde durch die Birgerinnen als iberaus erfreuliche Service-Leistung der jeweiligen

Gemeinde gesehen.
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Eignung der E-Fahrzeuge

Die Eignung der E-Fahrzeuge zeigt sich im Projekt durch die personlichen Rickmeldungen sowie die
Auswertungen der Feedback-Bogen. Fahrerinnen, die in der Vergangenheit bereits mit alteren E-Fahrzeugen
gefahren waren, hatten die Moglichkeit Fahrzeuge der neuesten Generation zu testen und ihre neuen
Eindriicke mit ihren bisherigen Erfahrungen zu vergleichen. Und auch Personen ohne Vorerfahrungen hatten
die Mdglichkeit unterschiedliche Fahrzeuggenerationen und somit auch verschiedene Reichweiten miteinander
zu vergleichen. So wurden im Rahmen des Projekts E-Fahrzeuge der neuesten Generation, aber auch die
dlteren E-Fahrzeuge der e-Sharing-Systeme getestet. In Summe zeigte sich, dass mit jeder neuen Generation
und der damit einhergehenden zunehmenden Reichweite auch die E-Fahrzeuge fiir immer mehr Nutzerinnen

geeignet sind.

Diese Alltagstauglichkeit hatte sofort direkte Auswirkungen auf einige Teilnehmerinnen und deren Familien. So
wurde durch das Projekt der Kauf von vier E-Autos angeregt. Drei davon wurden bewusst anstelle eines
konventionellen Fahrzeugs gewdhlt. Alle Kauferinnen entschieden sich hierbei fiir einen Renault ZOE der
neuesten Generation. Im vierten Fall wurde ein gebrauchter Nissan Leaf erworben, der als Ersatz fiir ein

benzinbetriebenes Auto eingetauscht wurde.

Aber auch die getesteten E-Bikes sorgten fiir ein positives Feedback bei den Testerlnnen sowie Anderungen in
der Fortbewegung. Hauptsachlich fir den Einsatz im Geschéafts- und Freizeitverkehr getestet, kamen die
Fahrerlnnen auch bei diesen Fahrzeugen zur Erkenntnis, dass diese fiir die jeweiligen Einsatzzwecke liber eine
ausreichende Reichweite verfiigen. In weiterer Folge erwarben sechs Personen neue E-Bikes, wobei die Halfte

davon angab, zukunftig auch kleine Strecken im Arbeitsverkehr mit diesen E-Fahrzeugen zuriicklegen zu wollen.

Dariiber hinaus haben einige Testfahrernnen bekundet, bei einem zukilinftigen Fahrzeugkauf elektrische

Alternativen bei der Kaufentscheidung zu beriicksichtigen.

Ausbau der e-Sharing-Systeme

Auch wenn sich im Rahmen des Projekts gezeigt hat, dass die regionalen Sharing-Systeme im landlichen Raum
weiterhin deutlich hinter ihren Moglichkeiten liegen (siehe Kapitel 5 - Schwierigkeiten), gab bzw. gibt es auch
positive Entwicklungen in diesen Bereichen. So hat das Projekt der Gemeinde Gutenberg-Stenzengreith der
entscheidende letzte AnstolR gegeben, um ein e-Car-Sharing-System in der Kommune errichten zu wollen.
Weitere Schritte werden nun mit Unterstlitzung des Klima- und Energie-Modellregions-Managers abgewickelt.
Ebenfalls bot das Projekt die Moglichkeit, sich mit den Anbietern der regionalen Sharing-Systeme Uber deren
geplante Ausbau auszutauschen und die Bevélkerung liber die Weiterentwicklung der Systeme zu informieren.
So errichtete der gemeinnutzige Verein , Ever-Green” mit seinem gleichnamigen e-Car-Sharing-System wahrend
der Projektlaufzeit einen neuen Standort inkl. neuem E-Auto in der angrenzenden KEM-Region
»Klimafreundlicher Naturpark Almenland”. Hierdurch kann mittlerweile an drei unterschiedlichen Standorten -
KEM Weiz-Gleisdorf, KEM Almenland und Graz - dieses System mit drei unterschiedlichen E-Autos genutzt
werden. Weiters baute der Verein eine Kooperation mit der Stadtgemeinde Weiz auf, wodurch voraussichtlich
ab Mitte des Jahres die Kommune ihren Biirgerinnen ein neues e-Car-Sharing-System mit zwei E-Autos zur
Verfligung stellen wird. Die Abwicklung des Systems wird durch den Verein erfolgen. Ergdnzend hat die
Stadtgemeinde in der Radsaison 2019 auch das e-Bike-Sharing-System , WeizBike” um eine zuséatzliche Station
erweitert und plant zwei weitere Stationen fiir das Jahr 2020. Und auch die Stadtgemeinde Gleisdorf hat ihr e-

Car-Sharing-System ,, TAMi“ im Jahr 2019 umstrukturiert und ist mit diesem im Frihjahr 2020 in Betrieb
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gegangen. So wurde das bisher geleaste E-Auto durch ein E-Auto der neuesten Generation im Eigenbesitz
getauscht und kiinftig das System selbst betrieben. In Summe fiihrten alle Anderungen dazu, dass die Sharing-

Systeme weiter ausgebaut wurden, um diese Form der Mobilitat langfristig in der Region zu etablieren.

Erfahrungen aus den Testfahrten

Jedem/r Fahrerln wurde nach Abschluss seiner/ihrer Testfahrt die Mdoglichkeit geboten, die gesammelten
Erfahrungen entweder schriftlich in einem einseitigen Feedback-Bogen oder mindlich im Gesprach mit der
Projektleitung Revue passieren zu lassen. Insgesamt machte jede/r vierte Testfahrerln von diesem Angebot
freiwillig Gebrauch. Die gesammelten Erfahrungen wurden im Anschluss durch die Projektleitung ausgewertet.
Hierbei zeigte sich, dass bestimmte Themen zum Teil trotz bzw. zum Teil gerade wegen den Testfahrten mit
den E-Autos aktiv adressiert werden missen. In weiterer Folge wurden diese aufgegriffen, zu gleichermallen
interessanten wie kurzweiligen Texten verpackt und in einem Leporello zusammengefasst. Dieses Faltheft ist
durch seine auRergewdhnliche Form ein wahrer ,Eyecatcher” und kann ohne Einschrdnkung von allen
Interessierten gleichermafen genutzt werden. Dariiber hinaus bildeten die Erfahrungen aus den Testfahrten

auch eine wichtige Grundlage fiir die Entwicklung neuer Projektideen im Bereich der E-Mobilitat.

7. Beschreibung und Begriindung von Abweichungen zum Antrag

e-Sharing-Systeme - Verleihdauer E-Bikes

Fir die Bereitstellung des neuen e-Sharing-Systems war urspriinglich angedacht, die acht E-Bikes flr die Dauer
von zehn Monaten von einem regionalen Handler anzumieten. Hierdurch waren E-Autos und E-Bikes fir
denselben Zeitraum zur Verfligung gestanden. Im Marz 2019, als mit den E-Autos die zehnmonatige Testphase
gestartet wurde, musste jedoch witterungsbedingt der Start mit den E-Bikes auf einen spateren Zeitpunkt
verschoben werden. Schlussendlich konnte erst im April 2019 mit der Testphase der acht E-Bikes begonnen
werden. Witterungsbedingt wurden die E-Bikes mit Ende September 2019 wieder an den Handler retourniert.

Insgesamt standen diese somit fiir die Dauer von insgesamt sechs Monaten zur Verfiigung.

e-Sharing-Systeme - Riickgabe BMW i3

Ergdnzend zu den E-Bikes, wurden fiir die Bereitstellung des neuen e-Sharing-Systems ein BMW i3 und ein
Renault ZOE von zwei regionalen Autohandlern angemietet. Diese beiden Fahrzeuge sollten fiir die Dauer von
zehn Monaten im Rahmen des Sharing-Systems genutzt und anschlieBend den Handlern retourniert werden.
Gestartet wurde mit der Testphase Anfang Marz 2019, nachdem die Fahrzeuge aufgrund der geltenden
Winterreifenpflicht nach der Pressekonferenz noch mit Winterreifen ausgestattet wurden. Nach einer
anfanglich intensiven Nutzung der beiden E-Autos stellte die Projektleitung fest, dass die Nachfrage nach
weiteren Testfahren mit dem BMW i3 ab Mitte September 2019 verebbt war. Aus diesem Grund erfolgte durch
die Projektleitung ein erneuter Aufruf zur Projektteilnahme. Da auch dieser zu keinen weiteren Interessenten
fliihrte, wurde der BMW i3 Ende September und somit einen Monat friiher als geplant, an den Handler

retourniert.

e-Sharing-Systeme - Tausch E-Auto

Im Vergleich zum BMW i3 wurde der Renault ZOE firr die Dauer von zehn Monaten im Rahmen des Sharing-
Systems genutzt und anschliefend dem Handler retourniert. Etwa bei der Halfte der Testlaufzeit kam es bei
diesem Fahrzeug zu einer ungeplanten Anderung, denn der angemietete Renault ZOE wurde gegen einen

neuen ZOE mit derselben Ausstattung getauscht. Grund hierfiir war ein Projektteilnehmer, der nach seiner
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Testfahrt mit dem Renault ZOE derart begeistert war, dass dieser sofort Kontakt mit dem regionalen Handler
aufnahm, um das Testfahrzeug zu kaufen. Um sowohl die Testphase ungestort weiterfihren zu kdnnen sowie
die Interessen des Testfahrers zu bericksichtigen, wurde zwischen der Projektleitung und dem Héandler eine
geeignete Losung vereinbart. So stellte der Handler umgehend ein neues E-Auto derselben Marke und
Ausstattung fur die weiteren Testfahrten zur Verfiigung. Zeitgleich war es dem Interessenten moglich das E-
Auto noch wahrend der Projektphase zu kaufen. Flr etwaige weiteren Personen, die im Laufe der Testphase
ein Interesse am Kauf eines der E-Fahrzeuge - sowohl E-Autos wie auch E-Bikes - anmelden sollten, wurde
praventiv mit den Handlern vereinbart, entsprechende Interessentenlisten zu fihren, um nach Ende der
Testphase zwischen den Interessenten und den Handlern einen Kontakt herstellen zu kdnnen. Diese
Vorgehensweise erwies sich als ideal, um die E-Mobilitdt in der Region weiter voranzutreiben. So wurde nach
dem Ende der Testphase auch der zweite Renault ZOE durch einen Testfahrer gekauft. Und auch die acht E-
Bikes, die im Projekt zum Test zur Verfligung standen, wurden von vier Testfahrerinnen erworben. Beim
getesteten BMW i3 stehen der Handler und ein optionaler Kdufer zum aktuellen Zeitpunkt noch in

Verhandlung.

E-Mobilitéts-Informationen - Schwerpunkte

Urspriinglich war geplant in den E-Mobilitats-Informationen sowohl die E-Autos wie auch jenes der E-Bikes zu
thematisieren. Im Zuge des Projekts zeigte sich, dass die Nachfrage nach Testfahrten mit E-Bikes in der
Bevolkerung geringer als vermutet war. Dies war auf den Umstand zuriickzufiihren, dass bereits ein GrofRteil
der Bevodlkerung in der Energieregion Weiz-Gleisdorf zumindest einmalig ein E-Bike getestet hat. Darlber
hinaus gibt es auch einen groRen Teil an Birgerinnen, die bereits selbst ein elektrisch betriebenes Fahrrad
besitzen. Dementsprechend gab es seitens dieser Nutzergruppe kaum Bedarf an E-Mobilitats-Informationen fir
E-Bikes. Dieser fehlende Bedarf wurde ebenfalls durch die Feedback-Bégen der Testfahrerinnen der E-Bikes
belegten, die keine Fragen oder Informationsbedarf zu bzw. Schwierigkeiten mit den elektrisch betriebenen
Radern hatten. Aus diesem Grund traf die Projektleitung die Entscheidung, den Inhalt der E-Mobilitdts-

Informationen auf das Thema der E-Autos zu beschranken.

2.3 Schlussfolgerungen und Empfehlungen aus den Resultaten

Schlussfolgerungen

Abstimmungsgesprdche

Bei diesem Projekt waren die Anbieter der bereits in der Region vorhandenen Sharing-Systeme von essenzieller
Bedeutung, da sie fir die Umsetzung des Arbeitspakets Nr. 3 mitverantwortlich waren. Aus diesem Grund
wurden bereits im Zuge der Projektkonzeption erste Abstimmungsgesprache gefiihrt. Durch diese konnten
bereits vorab alle Anbieter bzw. deren rechtliche Vertreterlnnen fiir eine Projektteilnahme gewonnen und eine
verbindliche Zusage eingeholt werden. In weiterer Folge konnten sich die Projektleitung und die Anbieter
wahrend der Umsetzungsphase auf die eigentlichen Aufgaben und damit verbundenen Herausforderungen des

Arbeitspakets fokussieren. Diese Vorgehensweise empfiehlt sich auch bei zuklinftigen Projekten.

Teilnahmebedingungen
Bereits durch vorangegangene Projekte wurde die wichtige Erfahrung gemacht, dass die Rahmenbedingungen

zur Teilnahme an der Testphase vor Beginn dieser definiert sein miissen. Dies bietet sowohl dem/der
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Testfahrerin wie auch der Projektleitung die nétige (rechtliche) Absicherung fiir die Projektteilnahme. Ein
wichtiger Aspekt ist hierbei die umfassende Versicherung des Fahrzeugs gegen etwaige Zwischen- und
Schadensfille. Hierbei zeigte sich, dass ein etwas hoher angesetzter Selbstbehalt zu einem achtsameren
Umgang der Testfahrerlnnen mit den E-Fahrzeugen fuhrt. Ein ,Sicherheitspaket” aus Einschulung, 24-h-
Helpline und OAMTC-Kooperation bieten eine zusitzliche Sicherheit im Umgang. Diese Vorgehensweise

empfiehlt sich auch bei zukiinftigen Projekten.

Testphase

Im Zuge der Testfahrten zeigte sich, dass eine umfassende Einschulung in die Nutzung der jeweiligen E-
Fahrzeuge von besonderer Relevanz war. Insbesondere der Erstkontakt mit den E-Autos in Form kurzer
Testfahrten auf einem verkehrsberuhigten Gelande, wie zum Beispiel einem Parkplatz, war von grundlegender
Bedeutung. Hierdurch konnten etwaige Berlihrungsdngste der Fahrerlnnen mit dem Thema ,E-Mobilitat”
schnell abgebaut werden. Weitere Sicherheit bot den Testerlnnen die standige Erreichbarkeit der
Projektleitung durch die 24-h-Helpline. Hierdurch konnten Fragen zu speziellen Funktionen des Fahrzeugs
geklart wie auch akut aufgetretene Probleme zeitnah beseitigt werden, um so das Fahrvergniigen nicht
einzuschrianken. Die Kooperation zwischen OAMTC und den Autohindlern sowie eigens fiir das Projekt
reservierte Ersatz-E-Autos rundeten das ,Sicherheitspaket” ab. Weiters zeigte sich, dass langer andauernde
Testzeitraume (mehr als 24 h) von Vorteil fiir die Fahrerlnnen sind, da hierdurch die E-Autos moglichst
realitdtsnah getestet werden konnten. So konnte das E-Fahrzeug in den Alltag und die damit verbundene
Mobilitdt des/der Fahrerin eingebunden werden, wodurch die Eignung des E-Autos fur den eigenen
Mobilitatsbedarf unter realen Bedingungen getestet wurde. Diese Vorgehensweise empfiehlt sich auch bei

zukunftigen Projekten.

Stakeholder

Wie bereits im Rahmen der Testphase war auch im Zuge der Konzipierung des Leporellos die Einbindung jener
Stakeholder, fir welche die Informationsgrundlage verfasst wird, von besonderer Relevanz. Hierdurch konnten
die unterschiedlichen Erfahrungen und Eindriicke mit den elektrischen Fahrzeugen erhoben und eingearbeitet
werden. Auch erlaubte dies die unterschiedlichen Anforderungen zu erfassen und entsprechend ihrer

Bedeutung in das Leporello einflieRBen zu lassen.

Sharing-Systeme

Im Rahmen des Projekts zeigte sich, dass das Konzept des Sharings, welches im groRstddtischen Raum von
Erfolg gekennzeichnet ist, nur bedingt auf den landlichen Bereich lbertragen werden kann. Als Ursachen
hierfir wurden in Riicksprache mit den Anbieter der regionalen Sharing-Systeme und den Testfahrerinnen des
Projekts , Generation e-fahren” folgende Aspekte identifiziert: a) es besteht kein Bedarf, da mehrere Fahrzeuge
pro Haushalt vorhanden sind, b) es gibt Unsicherheiten bezlglich der (Erst)nutzung und ob das System fiir den
personlichen Bedarf geeignet ist, c) die regionalen Systeme verfligen tGber zu wenige Verleihstationen und d)
das Sharing-System ist nicht bekannt. Hier bedarf es zukiinftig weiterer Testmoglichkeiten, um den Ansatz
»Mobilitdt als Dienstleistung” innerhalb der Bevolkerung weiter voranzutreiben, Unsicherheiten im Umgang
mit den Sharing-Systemen abzubauen und langfristig den Auf- und Ausbau dieser Systeme im landlichen

Bereich zu fordern.
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weiteren Schritte

Leporello

Das erarbeitete Leporello wird zukiinftig als Grundlage fiir Beratungsgesprache in der Region verwendet, um
die interessierten Personen in strukturierter Art und Weise iber das Thema ,,Elektromobilitdt” informieren und
entsprechende Unterlagen bereitstellen zu konnen. Als erste, regionale Ansprechstelle rund um das Thema ,,E-
Mobilitat” wird insbesondere der Klima- und Energie-Modellregions-Manager das Leporello nutzen und in der

Region sowie dariber hinaus verbreiten.

Folgeprojekte

Die erfolgreiche Projektumsetzung sowie die damit einhergehenden positiven Effekte haben die Effizienz und
Effektivitdit von Projekten, welche sowohl praktische Testmdglichkeiten wie auch die Bereitstellung von
Informationsgrundlagen beinhalten, unterstrichen. Diesen Erkenntnissen folgend, konnten bereits drei neue
Schwerpunkte fir die Region im Zusammenhang mit der E-Mobilitdt identifiziert werden: Car-Sharing in
Wohnsiedlungen, E-Fahrzeuge im kommunalen Einsatz sowie einspurig motorisierte E-Fahrzeuge in
Privathaushalten. Darauf aufbauend wurden erste neue E-Mobilitdtsprojekte konzipiert, die bereits zur
Forderung eingereicht wurden bzw. bei zukiinftigen Ausschreibungen eingereicht werden. Bei allen drei
Projekten bzw. -ideen soll eine enge Koordination mit dem Klima- und Energie-Modellregionsmanager erfolgen,

um eine gesamtregionale Abstimmung zu gewahrleisten.

Im Fokus von ,Car-Sharing in Wohnsiedlungen” stehen kostenlose Testaktionen von e-Car-Sharing-
Komplettsystemen - e-Auto, mobiles Ladegerat, Ladekarten fir 6ffentliches Laden, Online-Buchungstool - fir
Siedlungen mit einer GrofRe von 4-20 Wohneinheiten. Zeitgleich sollen (iber den Projektzeitraum auch die in
der Region bereits bestehenden e-Car-Sharing-Systeme unentgeltlich genutzt werden kénnen. Ergéanzend soll
mit den Betreibern derartiger Sharing-Losungen unverbindliche Angebote (Kostenplanen) und Konzepte fiir die
langfristige Implementierung von e-Car-Sharing-Systemen bei interessierten Nutzerlnnengruppen erstellt
werden. Langfristig soll durch dieses MalRnahmenpaket die Attraktivitdt von e-Car-Sharing-Systemen erhoht

und diese in weiterer Folge in der Region auf- und ausgebaut werden.

Bei ,e-Fahrzeuge im kommunalen Einsatz” sollen in den zwolf Gemeinden der Energieregion Weiz-Gleisdorf
elektrisch betriebene Nutz- bzw. Kommunalfahrzeuge zum Testeinsatz gelangen. Hierdurch haben die
Gemeinden die Mdoglichkeit unterschiedliche e-Nutzfahrzeuge in verschiedensten kommunalen
Einsatzbereichen zu evaluieren. Projektbegleitend soll die Erarbeitung und Verbreitung eines Flyers zum Thema
»e-Nutzfahrzeuge in Gemeinden” erfolgen. Neben unterschiedlichen Hemmnissen der ,E-Mobilitat” auf
kommunaler Ebene finden auch L6sungsansidtze fir die gemeindelibergreifende Verwendung von e-
Nutzfahrzeugen Eingang in diesen. Langfristig sollen hierdurch e-Nutzfahrzeuge bei zukiinftigen
Kaufentscheidungen durch kommunale Entscheidungstragerinnen mitberlicksichtigt und so die
klimafreundliche Mobilitdt in Gemeinden vorangetrieben werden.

Mittlerweile wurde das Projekt mit dem Titel ,e-Kommunal Genia! E-Nutzfahrzeuge unterwegs in den
Gemeinden der Energieregion Weiz-Gleisdorf” durch den Klima- und Energiefonds im Rahmen der
Ausschreibung , Elektromobilitdt in der Praxis 2019 zur Forderung anerkannt und wird mit Februar 2020 zur

Umsetzung gebracht.
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Die Projektidee mit den einspurig motorisierten E-Fahrzeugen in Privathaushalten befindet sich erst in der
Konzeptionsphase. Hier méchte man auf die Erfahrungen des vorliegenden Projekts ,Generation e-fahren”
aufbauen. Dieses hat u.a. gezeigt, dass E-Autos mit jeder weiteren Generation fiir immer mehr Menschen
alltagstauglich werden. GroRteils ist dies auf die immer gréRer werdende Reichweite der E-Autos
zuriickzufihren. Da mittlerweile auch im Sektor der einspurig motorisierten E-Fahrzeuge die Entwicklung
weiter vorangeschritten ist, soll im Rahmen eines neuen Projekts auch diese positive Weiterentwicklung im

Bereich der E-Mobilitdt der regionalen Bevolkerung ndhergebracht werden.

andere Zielgruppen

Das Leporello beschrédnkt sich trotz seiner textuell und grafisch modernen Gestaltung nicht auf Jugendliche und
junge Erwachsene, sondern ist ohne Einschrankung fiir Leserlnnen aller Altersklassen geeignet.
Dementsprechend ist das Faltheft flir Privatpersonen, Personengruppen sowie Organisationen und Gemeinden

gleichermalien verwendbar.

Grundlage fiir Projekte
Weiters bietet das Leporello eine geeignete Grundlage fiir optionale Projekte innerhalb der Region, aber auch
dartber hinaus. Beispielsweise kann dieses zielgruppenspezifisch angepasst bzw. erganzt werden, um eine

geeignete Informations- und Entscheidungsgrundlage fir ausgewdahlte Nutzergruppen bereitstellen zu kénnen.

2.4 Ausblick

Mittelfristiger Ausblick iiber positive Effekte fiir die Elektromobilitit Osterreich

Als aktuelle LEADER-Region, Smart Urban Region und Klima- und Energie-Modellregion sowie voraussichtliche
Klimawandel-Anpassungs-Modellregion besitzt die Energieregion Weiz-Gleisdorf ein umfangreiches Netzwerk,
um das Thema ,Elektromobilitdt” im Allgemeinen sowie Ergebnisse aus regionalen E-Mobilitdtsprojekten im
Speziellen bewusstseinsbildend in die Region und darlber hinaus zu transportieren und so die

Marktdurchdringung elektrischer Fahrzeuge zu férdern.

Hierdurch wird auch die notwendige Basis geschaffen, um weitere Projekte zum Thema ,Elektromobilitat”
(Uber-)regional umzusetzen. Mittelfristig sollen zielgruppenspezifische Projekte und bedarfsgerechte
Informationsgrundlagen zu einem erhéhten Bewusstsein der Bevolkerung fiir das Thema fiihren. Neben einem
gesteigerten Know-How Uber die Vorteile von E-Fahrzeugen soll auch eine vermehrte Bereitschaft entstehen,
diese in das eigene Mobilitatsverhalten zu integrieren. Idealerweise kann sich die Energieregion Weiz-Gleisdorf

Uber die gemeindeeigenen Grenzen hinaus als Vorzeigeregion fiir das Thema , Elektromobilitat“ positionieren.

Potentielle langfristige Effekte fiir die Elektromobilitit in Osterreich

Langfristig soll im Sinne der regionseigenen Vision 2050 , Die Region bliiht!“ der Mobilitatsbedarf im Bereich
des motorisierten Individualverkehrs innerhalb der Region hauptsachlich durch Elektrofahrzeuge bedient
werden. Die notwendige Ladeinfrastruktur soll durch erneuerbare Energiequellen bereitgestellt werden, um
die Vision der Energieautarkie zu erreichen und zeitgleich dem Namen ,Energieregion” gerecht zu werden.
Hinsichtlich des Uberregionalen Verkehrs sollen E-Carsharing Angebote und ein gutes 06ffentliches
Verkehrsangebot forciert werden.
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3 Auswertung

Publikationen
Die nachfolgende Auflistung listet jene Publikationen und Veranstaltungen auf, welche zu einer Verbreitung der

Projektergebnisse beigetragen haben. Der Pressespiegel wurde diesem Bericht zum Download beigelegt.

Projektinterne Veranstaltungen:
e  Kick-off mit Projektpartnerinnen in St. Ruprecht/Raab (Stmk.): 04.02.2019
e Pressekonferenz zur Projektvorstellung in St. Ruprecht/Raab (Stmk.): 15.02.2019

Workshops & weiterfiihrende Einzelgesprache:
e Arbeitspaket Nr. 3 - gesamtregionale Sharing-Systeme in St. Ruprecht/Raab (Stmk.): 08.02.2019
e Einzelgesprach Nr. 1: 09.09.2019
e Einzelgespradch Nr. 2: 02.10.2019
e Einzelgesprach Nr. 3: 26.11.2019

Projektprasentation bei externen Veranstaltungen:
e Burgerversammlung in Hofstatten/Raab (Stmk.): 04.02.2019
e Vereins- und Gemeindetag in Mortantsch (Stmk.): 28.04.2019
e  KLIEN-Vernetzungsevent ,E-Mobilitdt in der Praxis Projekte — Ergebnisse — Erfahrungen” in Wien:
16.05.2019
e Osterreichisches Biirgermeisterinnentreffen 2019 in Puch bei Weiz (Stmk.): 06.08.2019
e Aktionstag der Europaischen Mobilitatswoche 2019 in Weiz (Stmk.): 17.09.2019
e Energie-Info-Abend in Mortantsch (Stmk.): 09.10.2019
e Energie-Info-Abend in Ludersdorf-Wilfersdorf (Stmk.): 02.11.2019
e Energie-Info-Abend in Gutenberg-Stenzengreith (Stmk.): 06.11.2019
e Energie-Info-Abend in Naas (Stmk.): 07.11.2019
e Energie-Info-Abend in Puch bei Weiz (Stmk.): 13.11.2019

Publikationen, Presseberichte & Veroffentlichungen zum Projektstart:
e AlmenlandBLICK: Mdrz 2019
e Amtliche Nachrichten Thannhausen: 01. Marz 2019
e  Christoph Stark Facebook:15.02.2019
e  Christoph Stark Homepage:15.02.2019
e e-connceted Homepage: 01.02.2019
e Gemeindenachrichten St. Ruprecht/Raab: Marz 2019
e Gleisdorf Facebook: 18.02.2019
e Gleisdorf Homepage: 18.02.2019
e  Kikeriki: Februar 2019
e Kleine Zeitung Online: 16.02.2019
e Kleine Zeitung: 16.02.2019
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e Mitterdorfer Gemeindenachrichten: Marz 2019
e Stadtjournal Gleisdorf: April 2019

e Weiz Facebook: 15.02.2019

e  Weiz Présent: Marz 2019

e Weiz Homepage: 15.02.2019

e  Woche Weiz Facebook: 01.03.2019

e Woche Weiz Homepage: 16.02.2019

e Woche Weiz: 27.02.2019

Publikationen, Presseberichte & Veroffentlichungen wahrend des Projekts:
e Albersdorf-Prebuch Gemeinde Aktuell: Juni 2019
e Amtliche Nachrichten Thannhausen: Mai 2019
e Chance B Facebook: 11.06.2019
e Gemeindezeitung Gutenberg-Stenzengreith: Juli 2019
e Gemeindezeitung Gutenberg-Stenzengreith: Oktober 2019
e Hofstatten/Raab Homepage: Mai 2019
e Innovationszentrum WE.l.Z. Homepage: September 2019
e Kleine Zeitung Online: 25.05.2019
e Kleine Zeitung: 26.05.2019
e Ludersdorf-Wilfersdorf Homepage: Juli 2019
e Mortantsch Homepage: April 2019
e Mortantscher Nachrichten: April 2019
e  Mortantscher Nachrichten: Juli 2019
e Naaser Nachrichten: September 2019
e Naaser Nachrichten: Juni 2019
e Pucher Nachrichten: Juli 2019
e Schweinwerfer Lu-Wi: Dezember 2018
e Unsere Gemeinde Hofstatten: Marz 2019
e Weiz Facebook: 10.09.2019
e Woche Weiz Facebook: 15.05.2019
e Woche Weiz Homepage: 08.04.2019
e Woche Weiz: 26.06.2019

Publikationen, Presseberichte & Veréffentlichungen zum Projektende waren zum Zeitpunkt der Berichtslegung

noch nicht vorhanden.

Weitere Dokumente
Die nachfolgende Auflistung fiihrt weitere Dokumente an, die im Zuge des Projekts verwendet wurden. Die
entsprechenden Unterlagen sind diesem Bericht als ,sonstige Dokumente” beigelegt:

e Checkliste Ubergabe/Riicknahme BMW i3

e Checkliste Ubergabe/Riicknahme Renault ZOE

e Checkliste Ubergabe/Riicknahme E-Bike
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e Feedback-Bogen E-Auto
e Feedback-Bogen E-Bike

4 Unterschrift

Hiermit wird bestdtigt, dass der Endbericht vollstindiggfst und von den Projektpartnern

erden kann.

freigegeben wurde sowie vom Auftraggeber veréffentlich

STRUPRCCHTIR -’,Jé?l 020

4
Ort, Datum Unterschrift und Stempel des Beauftragten
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